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Abstract

Abstract

Purpose: This is a report about urban planning and specifically on passages with lost
spaces. The report aims to analyze and evaluate a walking-/cycling-/exercise-path in
the middle of Jonkdping from an attractiveness perspective. The area should be able to
provide inspiration and guidance in the renovation and development of
other similar routes around Sweden. The aim of the report is to create a proposal on
how the existing path in Jonkdping can be improved, by adding a new attractive
function to it and.

Method: The methods chosen for this study is a combination of  interviews,
observations, literature studies and document analysis. Interviews have been conducted
together with the public to get a picture of how the path is being used today, but also
with experts within the subject to gain a broader knowledge on how a path should
be formed. The observations were made by counting the numbers of people using
the path to support the document analysis. The literature study was the most basic of
the report and resulted in a broad knowledge of the important parts of the path and what
to consider when designing a walking-/cycling-/exercise-path.

Findings: The study resulted in creating a detail in the form of a wooden deck
to improve and increase the social function of the path. As the path is close to Jonkoping
University and has a fantastic view over the lake, more seating areas were created and
a more protected environment against the busy road that runs along the entire route. A
clear separation and division between different speeds has been considered and applied
in the results. To make the place more appealing a variation of vegetation and lightning
were also implemented to the path.

Implications: Through careful analysis from interviews, observations, literature study
and document analysis, the report concludes with the preparation of a proposal on how
the path can be designed for future use. The most basic conclusions of the study were:

e A clear andagood separation contributes toa  more safe and
secure environment.

o Lighting is one of the most important aspects to think of when planning for
a more safety place.

e Having more functions can have an impact and create a more appealing and
vibrant place.

Limitations: The report will not consider all the factors on how a path can be more
attractive, but the work will focus on an attractive environment from three different
perspectives, which is safety and security, aesthetics and functionality.

The report's main research strategy will be qualitative but will also be combined
with some quantitative approaches. Most of the authors' data will be collected through
qualitative interviews with the people using the path but also interviews with educated
urban planners and with architects and within the field. There is also a quantitative
aspect in the data collection and the route will be analyzed based on observations and
statistics from the municipality.

Key words: Urban Planning, Walking path, Attractiveness, Safety & Security,
Aesthetics, Function




Sammanfattning

Sammanfattning

Syfte: Denna studie kommer att fokusera pd stadsplanering, och mer specifikt pa ett
strak 1 Jonkopings kommun och dess bortglomda ytor. Studien syftar till att analysera
och utvirderaen géng-/cykel-/motions-led 1 centrala JonkOping utifrdn ett
attraktivitetsperspektiv. Omradet ska kunna ge inspiration och vigledning vid
upprustning och utveckling av andra strdk runt om i Sverige. Malet med rapporten &r
att ta fram ett forslag pd hur straket kan forbéttras utifran de tre perspektiven; Sikerhet
och Trygghet, Estetik och Funktion.

Metod: De valda metoderna for rapporten &r en blandning utav intervjuer,
observationer, litteraturstudie och dokumentanalyser. Intervjuerna
har gjorts tillsammans med folk som anvander straket for att f& en bild 6ver hur straket
anvénts idag men ocksd med sakkunniga inom &mnet for att fa en bredare kunskap kring
hur ett strdk bor uppforas. Observationerna utfordes genom att antalet personer som
anvinde straket rdknades for att stodja dokumentanalysen. Litteraturstudien var det
mest grundlidggande i rapporten och resulterade i bred kunskap dver straks viktiga delar
och vad man bor beakta vid utformningen utav ett gang-/cykel-/motions-led.

Resultat: Studien resulterade i skapandet av en detalj i form utav ett trddick for att
hdja den sociala funktionen pé det befintliga straket. DA straket ar ndra anknutet till
Hogskolan 1 Jonkoping och har en fantastisk utsikt 6ver vattnet skapades fler sittplatser
och en mera skyddad miljé mot den trafikerade vigen som gar langs med hela straket.
En tydlig separering och en uppdelning mellan hastigheter har beaktats och applicerats
1 slutresultatet. For att vdcka ett intresse och gora platsen mer estiskt tilltalande
sa skapades en variation pa vegetation samt belysning.

Konsekvenser: Genom noggranna analyser frén intervjuer, observationer,
litteraturstudie och dokumentanalysen avslutas rapporten med att tar fram ett forslag pa
hur straket kan utformas for framtida bruk. De mest grundlidggande slutsatserna for
rapporten ar:

e En tydlig och bra separering bidrar med en Okad sdkerhet ochen tryggare
miljo.

e Belysning dr en av de viktigaste aspekterna att tinka pa vid planering av en
trygg plats

e Att ha flerafunktionerkan paverka ochskapa en mer tilltalande
och livlig plats.

Begrinsningar: Studien kommer inte att beakta alla faktorer som péverkar hur ett
géngstrak kan bli mera attraktivt, utan arbetet kommer att fokusera pa en attraktiv mil;jo
utifran tre olika perspektiv; Sdkerhet och Trygghet, Estetik och Funktion.

Studiens huvudsakliga undersokningsstrategi kommer att vara kvalitativ men dven
kombineras med kvantitativa tillvigagangssitt. Storre delen av forfattarnas data
kommer att samlas in genom kvalitativa intervjuer med de personer som anvinder
straket men dven intervjuer med utbildade stadsplanerare samt arkitekter.

Det finns dven en kvantitativ aspekt i datainsamlingen och straket kommer att
analyseras utifran observationer samt statistik ifrdn kommunen.

Nyckelord: Stadsplanering, Gangstrak, Attraktivitet, Sékerhet & Trygghet,
Estetik, Funktion
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Inledning

1 Inledning

Under detta kapitel presenteras studiens bakgrund déar &mnet diskuteras som en helhet
och sedan bryts ner specifikt mot platsen som kommer undersdkas, hur begreppet
attraktivitet kan bidra till problemformulering samt mal-och fragestdllning och ett
avgransande kapitel.

Studien utfors tillsammans med Billingham & Flygare AB (hdrefter B&F AB), ett
foretag med fokus mot landskapsarkitektur. B&F AB hjélper till med handledning till
projektet och ger mer kunskap kring dmnet. B&F AB bidra 4ven med information kring
andra aktuella strak i Jonkdpings kommun.

1.1 Bakgrund

Tanken pé stider leder dig till stora byggnadskomplex, asfalt och langa gator med
butiker. Nér forfattarna i denna studie tdnker pa stider forestéller de sig ménniskor i det
offentliga rummet, var ménniskor ror sig och traffas. Offentliga utrymmen och dess
service dr centrala inom stadsplanering och om de é&r vélutformade kan det 6kad
trivsel och vilja bo kvar (Boverket, 2019). Offentliga platser &r omraden sasom parker,
torg, butiker och restaurangstrak men dven de ytor som anvinds for att ta sig till och
frén dessa platser. Till ytan &r Jonkdping en utbredd kommun som samtidigt har en
centrerad och geografiskt liten stadskdrna, detta medfor att transportledarna mellan
hemmen och stadskdrnan blir viktiga och behover vara attraktiva for alla.
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Figur 1. Bild 6ver Jonkoping (Google Maps, 2020)




Inledning

Jonkopings stad med sin centrerade stadskérna, beldget vid Vitterns sodra strand
och omgiven av berg. Mitt i staden finns tvd sjoar, Rocksjon och Munksjon, vilket
staden &r anpassad runt. Jonkoping befinner sig i en expansiv byggfas med ménga
projekt, inte minst arbetet runt S6dra Munksjon. Jonkopings  kommuns
Stadsbyggnadsvision 2.0 (Jonkopings Kommun, 2008) har som maél att skapa
intressanta och varierade miljoer, parker och virdefull natur, med plats for gdng-och
cykelstrdk men ocksa for rekreation och motion. Stadsbyggnadsvisionen 2.0 behandlar
en rad olika aspekter av Jonkdpings fortsatta stadsutveckling. Visionen behandlar
dven den fysiska miljon, med nya bostdder och arbetsplatser, men ocksa dess
skotsel, sdkerhet och stadens liv och innehall (Jonkopings Kommun, 2008). Med andra
ord vill stadsbyggnadsvisionen 2.0 gora Jonkoping mer attraktivt. Attraktivitet som
begrepp ar problematiskt d&ven om det anvénds i beskrivning och marknadsforing av
nya stadsdelar och platser.

Denna studie kommer att fokusera pa stadsplanering, och mer specifikt pa dess
bortglomda ytor. Studien syftar till att analysera och utvédrdera straket som
striacker sig runt Munksjos nordvéstra strandlinje utifrén ett
attraktivitetsperspektiv. En attraktiv och hallbar plats kan man definiera pd méinga sitt.
Chung-Shing (2018) védljer att definiera hur en attraktiv plats &r utifrdn fran hur
estetiskt tilltalande platsen dr, hur gronska ér placerad och vilken funktion (intelligens)
platsen har. Varat omréde ska kunna ge inspiration och vigledning vid upprustning och
utveckling av andra strak runt om i Sverige.

1.2 Problembeskrivning

Jonkdpings kommun har berdknat att kunna skapa nya hem for drygt 25 000 personer
samt cirka 11 500 arbetstillfillen i den nya stadsdelen.
Detta innebdr att de befintliga transportlederna runt sjon behdver anpassas efter dessa
behov da ett storre antal personer kommer att promenera eller cykla i omradet pé sin
fritid, alternativt anvinda straken som transportstricka till sina respektive jobb och
dndamal (S6dra Munksjon utveckling AB, 2020). I och med expansionen av omradet
kommer anvéndandet av omrddets strak dven att 6ka med tiden, ndgot som innebir att
utformningen av de offentliga platserna bor anpassas efter det.

Hur vet man egentligen vad som gor en plats attraktiv? Vad som kan anses vara
attraktivt ar upp till varje individ att bestimma och kan ddrmed varierar fran person till
person. Detta medfor att skapandet av en attraktiv plats for alla kan bli
problematisk. En attraktiv plats kan till exempel vara att platsen/strdket har tillgdng till
gronska, det finns en trygghetskédnsla samt mojlighet till socialt umginge. Denna studie
sammanfattar attraktivitet med tre aspekter; Sékerhet och trygghet, Estetik och
Funktion. Genom att uppnd dessa kriterier bidrar till en mer attraktiv yta och en plats
att vistas pa.

1.3 Mal och fragestallningar

Malet med studien dr att ta fram ett forslag pa hur strandlinjen och straket runt Munksjos
nordvéstra strandlinje kan forbéttras utifrn de tre perspektiven; Sdkerhet och Trygghet,
Estetik och Funktion.

Fragestdllningarna i rapporten ar:

1. Hur anvinds strandlinjen och straket?
2. Vilka problem finns med straket?
3. Vilka forbéttringsatgdrder kan gestaltas for att fa ett mer attraktivt strak?
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1.4 Avgransningar

Studien beaktar inte alla faktorer hur ett gdngstrak kan bli mer attraktivt utan fokuserar
pa en attraktiv miljo utifrén tre olika perspektiv; Sikerhet och Trygghet, Estetik och
Funktion. Dessa faktorer valdes for att kunna analysera de olika funktioner som finns
pa en befintlig plats; teknisk, social, ekologisk och ekonomisk funktion. Dessa faktorer
valdes for att det pa ett bra sitt presenterar straket. Sidkerhet och trygghet ar en faktor
som paverkas av att straket anvinds som transportstricka for bade cykel och fotgéngare.
Estetik valdes for att platsen redan innehar ett estetiskt virde och funktion valdes for
att platsen saknar flera funktioner. Arbetet analysera

det befintliga géngstrdket vid Munksjons nordvéstra kant, nidrmare bestdmt fran
Jonkdpings Tekniska Hogskola fram till Jonkdpings Tingsritt.
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Figur 2. En del av Jonképing med markering av vilket omrdade som studeras (Google
Maps, 2020)
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1.5 Disposition

De kommande kapitlen i rapporten dr indelat enligt nedan:

Kapitel 2 — Metod och genomforande: Detta kapitel beskriver rapportens
undersokningsstrategi, genomforande och datainsamlingsmetoder som anvénds for att
besvara fragestéllningarna samt en diskussion om rapportens trovérdighet. De valda
datainsamlingsmetoderna  &r litteraturstudie, ~ observationer, intervjuer  och
dokumentanalys.

Kapitel 3 — Teoretisk ramverk: Detta kapitel redovisar de utvalda vetenskapliga teorier
och kallor som ar kopplade till rapportens fragestdllningar. For att forsta arbetet maste
begreppen sédkerhet och trygghet, samt estetik och funktionalitet klargéras utifran ett
stadsplaneringsperspektiv.

Kapitel 4 — Empiri: Detta kapitel redovisar all data som har samlats in ifrdn
litteraturstudie, observationer, dokumentanalys samt information ifran
de intervjuer som har gjorts. Semistrukturerade intervjuer med folk som anvédnder
straket och sakkunniga inom dmnet.

Kapitel 5 — Analys: I detta kapitel analyseras empirin utifrén det teoretiska ramverket.

Kapitel 6 — Diskussion och slutsatser: I detta kapitel s& ges en kort sammanfattning av
studiens resultat, diskussion av vad forfattarna har kommit fram till och hur de har
arbetat samt konsekvenser som har uppkommit under arbetets géng. Studiens
begriansningar beskrivs hir och formulerade slutsatser med rekommendationer baserat
pa arbetet. Kapitlet avslutas med forslag pé vidare forskning.

Kapitel 7 — Referenser: Referenser pa killor som har anvinds under arbetets géng.

Kapitel 8 — Bilagor: Bilagor pa intervjumallar och dokument p& motionérer och
cyklister.
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2 Metod och genomforande

2.1 Undersokningsstrategi

Rapportens huvudsakliga undersdkningsstrategi kommer vara kvalitativ men dven
kombineras med kvantitativa tillvigagangssatt. For att asikter, synpunkter och en dkad
forstaelse Over personer som anvander striket kommer en kvalitativ undersdkning att
genomforas. Nationalencyklopedin definierar en kvalitativ metod som
ett samlingsbegrepp for de arbetssitt dir forskaren samlar in empiriska data for att
generera nya teorier (Nationalencyklopedin, 2020; Bjorkdahl-Ordell, 2007). Storre
delen av forfattarnas data kommer att samlas in genom kvalitativa intervjuer med de
personer som anvédnder straket men dven intervjuer med sakkunniga stadsplanerare
samt arkitekter.

Det finns dven en kvantitativ aspekt i datainsamlingen och strdket kommer att
analyseras utifran observationer samt statistik ifrdn kommunen (Larssen, 2007).
Statistik hdimtad fran Jonkopings kommun kommer att anvdndas som kvantitativ data
for att visa antalet cyklister som anvinder strandlinjen. Enligt Nationalencyklopedin
(2020) ar kvantitativ metod en datainsamlingsmetod dir man studerar strukturerade
data i form av siffror.

I studien har bdde metoderna anvénts eftersom kvantitativa och kvalitativa
undersokningar kompletterar varandra och ger ett mera detaljerat och omfattat
resultat och kombinationen kommer gora sd att studiens resultat blir mera
trovardigt (Collis, 2014). Rapporten kommer att basera sig pd primérdata da
sekundirdata inte kommer att bli tillrackligt trovardigt.

2.2 Koppling mellan fragestillningar och metoder for

datainsamling

I det hér avsnittet beskrivs vilka undersokningsmetoder for datainsamling som
anvénds for att besvara studiens fragestéllningar, se figur 1. Metodvalen for respektive
fragestéllning motiveras.

Observationer
4 R
Hur anvéands
strandlinjen och
straket? T
< 4
Litteraturstudie
( N
[ —
Vilka problem
finns med straket?
< 4 ( \
Intervij;
p N ntervjuer
| —
kan gestaltas for att fa
en mer attraktiv plats?
Dokumentanalys

Figur 3. Koppling mellan fragestdllningarna och metoder for datainsamling
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1) Hur anvands strandlinjen och straket?

For att besvara denna fragestdllning kommer semistrukturerade intervjuer samt
observationer tillimpas. En dokumentanalys kommer &ven att tillimpas da viss
information behdver hamtas frén tidigare datainsamling frén Jonkdpings Kommun.
I och med dessa valda metoder anvénder vi en metodtriangulering for att besvara
fragestéllningen. Metodtriangulering innebdr att man anvinder sig utav olika
former av kvantitativa och kvalitativa metoder. Metodtrianguleringen kan anvéndas
for att dubbelkolla resultat genom att respondenter fran intervjuer pavisar samma
data som ocksa finns i det teoretiska ramverket (Larsen, A.,2007). Data himtad fran
kommunen ir pé statistik for antalet cyklister som passerar straket under en ménad.

2) Vilka generella problem finns med straket?

En litteraturstudie kombinerat med intervjuer, observationer samt en
dokumentanalys, alltsd en metodtriangulering, kommer att utféras for att besvara
denna fragestéllning. Litteraturstudien kommer att anvédndas till att samla
information kring hur ett strak kan gestaltas och sedan jaimforas mot strdket medan
dokumentanalys och observationer kommer att jimforas mot litteraturstudien.
Intervjuerna kommer sedan att komplettera materialet med asikter ifran personer
som anvénder stréket.

3) Vilka forbattringsatgarder kan gestaltas for att det ska bli en mer
attraktiv plats?

Denna frégestillning besvaras genom att anvianda de tre valda aspekterna; Sékerhet
och Trygghet, Estetik och Funktion for att knyta ihop det insamlade materialet med
fragestéllning 1 och 2.

2.3 Litteraturstudie

For att bygga en grund till &mnet genomfordes initialt en litteraturstudie dér information
hidmtades fran tidigare liknande forskningsarbeten samt fran litteratur inom dmnet.
Litteraturstudien genererar information som ger en bredare kunskap om
hur gangstrdks attraktivitet tillimpas och vad som dr viktigt att tinka pa.
Litteraturstudien anvidndes under hela studien for att bidra med information till det som
behover kompletteras i och bygga véara argument fran. Material som anvénds for att
samla in information har hémtats digitalt ifrfdin Jonkoping Universitys bibliotek.
Databaserna som anvinds har varit Proquest Central, Scopus samt Diva. Forfattarna
har dven anvént sig av andrarelevanta kidllori form utav externa hemsidor samt
handbocker fran olika leverantdrer i form utav trafikverket. For att hitta relevanta
forskningsmaterial och information till studien anvindes sokord som; Stadsplanering,
Gangstrak, Attraktivitet, Sikerhet, Trygghet, Estetik och Funktion. S6korden anvindes
1 samma omfang pa engelska.
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2.4 Valda metoder for datainsamling

2.4.1 Observationer

For att fa en bittre forstaelse vad stréket anvénds till idag har observationer tillampats
i rapporten. Observationerna baseras sig pa statistik och egna
iakttagelser av straket som forfattarna samlat in for att 6ka trovirdigheten i arbetet.
Observationerna kommer att dokumenteras och bestd utav statistik samt bilder for att
kunna utfora arbetet ur en trovirdig och vardaglig synvinkel samt for att ge bittre
underlag till analysen av straket. Observationerna kommer att goras under tre olika
tillfallen under en dag for att generera sd korrekta virden som mgjligt. Observationer
ar enligt Nationalencyklopedin en vetenskaplig metod for insamling av data genom
iakttagelse eller registrering av ett intryck (Nationalencyklopedin, 2020). Forfattarna
kommer att anvdnda sig av mer strukturerade observationer och fokusera pd hur
ménniskorna ror sig langs striket, vart de kommer ifran och var deras slutliga mal &r
samt vilket satt dem anvinder straket till.

2.4.2 Intervjuer

For att fa djupare forstaelse av allmédnhetens asikter samt tankesitt gillande straket har
semistrukturerade intervjuer valts som undersdkningsmetod.

Fordelen med att ha semistrukturerade intervjuer &r att intervjuaren far en slags
intervjumall att utga ifran samtidigt som intervjuaren under intervjun far omformulera
fragor och tilldter eventuella foljdfragor efter hur respondenten svarar (Bryman, 2002).
En intervjufragemall utformades och anvindes for samtliga urval beroende pa expertis.
Intervjuerna begrinsades till midnniskor som anvdnder straket men &ven med
sakkunniga 1 form utav utbildade stadsplanerare samt arkitekter. Intervjuerna med
personer som anvénder straket holls pd plats pd straket medans intervjuerna med
sakkunniga frimst skett via inspelade videosamtal.

Att vidlja intervjuer framfor enkéter dkar chansen till att f4 ménniskor till att svara pé
fragestéllningen eftersom genom att skicka ut enkiter finns risken att personen ifraga
véljer att inte svara vilket resulterar i en mindre méngd data. Tidsramen &r dven ett stort
hinder da enkéter ar vildigt tidskrdvande (Bryman, 2002).

2.43 Dokumentanalys

For att fa en djupare forstdelse och mer information och data om straket sa anvdndes
specifika dokument 1 form utav en
dokumentanalys. Kombinationen av en litteraturstudie med en dokumentanalys
skapar en grund till utformningen av striket och erbjuder djupa analysmojligheter.
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2.5 Arbetsgang

Arbetet startade med en litteraturstudie for att 6ka kunskapen inom dmnet. Med hjilp
av litteraturstudien formulerades en problembeskrivning och dérefter &ven mal och
fragestéllningar. Arbetet avgransades genom att reducera antalet faktorer som
beaktades 1 ett attraktivitetsperspektiv. For att oOka validiteten 1 rapporten
kontaktades B&F AB for ett samarbete dar de bidrog med kunskap och idéer.

Till en borjan gjordes ytterligare en litteraturstudie ddr information om Sékerhet och
Trygghet, Estetik samt Funktion ticktes. For att genomfOra intervjuerna pa bista
mojliga vis gjordes litteraturstudien tidigti arbetet for att bredda kunskapen inom
dmnet. Nir litteraturstudien var péd plats skapades intervjumaterialet, se bilaga
2, och semistrukturerade intervjuer holls med jimna mellanrum under tre veckors
tid. Under denna tid utfordes dven intervjuer med personer som anvinder strdket dér
enklare fragor utformades, se bilaga 1, och tillimpades 1 mer strukturerad form.
Intervjuerna utfordes pa straket dédr dven observationerna dgde rum. Observationerna
gick ut pé att samla information kring hur manga som anvénder straket till fots samt hur
det befintliga straket sdg ut. Vilka funktioner som finns, hur vegetationen &r placerad,
vilka bredder som anvénts, hur straket paverkas av bilvdgen samt vilken kdnsla man
fick av stréket. Under observationerna togs bilder och en modell av det befintliga straket
i Revit Architecture 2020 borjade ta form. Nir det befintliga straket var uppritat
borjade analysen och all data sammanvégdes for att besvara fragestéllning 3. Nar
analysen var gjord borjade vi utforma en ny modell, utifrin den befintliga, dér
forbattringsatgarderna beaktades.
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2.6 Trovardighet

2.6.1 Validitet

Validitet innebér att de verktyg och metoder som anvinds i en rapport miter det som
avses att mdtas. For att stirka trovardigheten 1 arbetet har flera olika
datainsamlingsmetoder anvénts sdsom observationer, intervjuer, dokumentanalys samt
en litteraturstudie. Forfattarna bygger sitt eget material som kommer att analyseras och
sedan appliceras i resultatet. For att 6ka validiteten i den hér studien har det valts att
anvénda sig utav intervjuer pa platsen som undersoks men ocksé genom att ha intervjuer
med sakkunniga inom dmnet. (Patel & Davidsson, 2019; Collis, J., & Hussey, R., 2014;
Saunders, M., Lewis, P., & Thornhill, A., 2012). Tanken med dessa intervjuer ar att
fraga personer som anvénder straket pa den aktuella platsen som undersdkts i studien
vad de tycker om straket idag samt vad de skulle vilja se i framtiden.

2.6.2 Reliabilitet

Reliabilitet innebdr att studien ska kunna aterupprepas och att samma resultat ska kunna
tillhandahéllas (Patel & Davidsson, 2019; Collis, J., & Hussey, R., 2014; Saunders, M.,
Lewis, P., & Thornhill, A., 2012). Reliabiliteten i studien syftar till intervjumaterialet
dé frdgorna kommer att vara forutbestimda med plats for obestdmda frdgor och dérfor
bor kunna genomforas dven i framtiden. I studien har ledande frdgor och kroppssprak
undvikits da den typen av fragor och gester kan paverka reliabiliteten och validiteten
(Collis, J., & Hussey, R., 2014). Historiskt s har gdngstrak behandlats pa véldigt olika
satt och det gir i som olika trender hur de gestaltas. Likvédl med observationerna,
bebyggelsen runt Munksjon ér i en expansiv fas och med det anvinds striket pa olika
sétt 1 olika hog grad. I och med de obestimda fragorna som uppkommer i denna studie
kan studien skilja sig i framtida, liknande studier bdde beroende pa intervjuarnas och
intervjupersonernas tankesétt da estetik samt anvdndbarhet foljer trender och hela tiden
fordndras.
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3 Teoretiskt ramverk

I detta avsnitt beskrivs kopplingen mellan frigestillningar och teori. I figuren nedan
visas vilka teorier som tillimpats for att besvara fragestillningar.

~
Sakerhet och
Trygghet
J
N
Estetik
J
~
Funktionalitet
J

Figur 4. Koppling mellan fragestdllningarna och teori

1) Vad anviands strandlinjen och straket till?

For att kunna besvara de andra fragestéllningarna behovs information kring hur stréket
ser ut idag samt vad det anvinds till. For att fa dessa svar utfors observationer samt
semistrukturerade intervjuer med de som anvinder striket. Dokumentanalysen bidrar
dven med data till denna fraga. Fridgan kommer att behandla aspekterna; Sdkerhet och
Trygghet, Estetik och Funktion.

2) Vilka problem finns med straket?

Fragan syftar till att f en Gverblick 6ver vilka problem det befintliga straket vid
Munksjons nordvistra strandkant har utifran aspekterna; Sdkerhet och Trygghet,
Estetik och Funktion. For att besvara fragan utfors semistrukturerade intervjuer med
personer inom branschen samt med personer som anvénder straket for att fa in ett
helhetsintryck. En litteraturstudie gors for att fa mer grundldggande information kring
vilka faktorer som beror ett gangstrak, studien jimforas sedan mot den data som samlats
in via dokumentanalys, observationer och intervjuer.

3) Vilka forbattringsatgarder kan tillampas for att fa en mer attraktiv
plats?

Den hir fragestillningen knyter ihop studien d& den resulterar i ett forslag pa vad som
kan forbéttra straket. Utifran de tidigare ndmnda aspekterna; Sékerhet och Trygghet,
Estetik, Funktion samt det insamlade materialet kommer ett forslag pa vad som behover
appliceras pa straket for att f4 en mer attraktiv plats.
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3.1 Redovisning av teorier

3.1.1 Sakerhet och trygghet

Séikerhet och trygghet ér tvé ord som inte betyder samma sak, men som ofta anvinds
tillsammans eller som synonymer. Enligt Nationalencyklopedin sa beskrivs sikerhet
som ett betydelseresultat av atgédrder eller sardrag som minskar att mangden olyckor
eller andra odnskade hédndelser skall 4ga rum (Nationalencyklopedin, 2020). Sikerhet
handlar om att man ska kunna ta sig fram pd ett sékert sétt utan ndgon fara oavsett om
man viljer att transportera sig med bil, cykel eller gd. Sékerhet kan forbéttras pd ménga
olika sétt, exempelvis genom att anvinda sig av fysiska strukturer, som exempelvis
fallskydd, men  ocksd genom att ha  en god separering av gdng-  och
cykelbanor (Andersson, 2015).

Trygghet kan definieras som att man &r fri frdn oroande eller hotande delar och
utgdr bara ett fragment utav ménniskans omgivning (Nationalencyklopedin,
2020). Tillskillnad frén sdkerhet handlar trygghet mer om hur individen upplever en
kéinsla. Trygghet innebdr att man inte forvintar sig nagot farligt ska
hinda en (Westholm, 2005).

3.1.1.1 Separering

Eftersom fotgingare och cyklister dr oskyddade 1 trafiken &r sédkerhet
mycket centralt for dem. For att gdende och cyklister ska vaga ge sig ut i trafiken &r det
viktigt att de kdnner sig trygga och sékra under hela farden. Fotgiingare och cyklister
ska kunna ha mojligheten att ta sig runt i staden utan att riskera att vara med om niagon
trafikolycka (Boverket; Trafikverket,2015; Sveriges Kommuner och landsting, 2015).
Att separera gdende med cyklister, oavsett vilken metod som anvinds, kan paverka
bredden pa viagbanan. Enligt Trafikverket (2015) s& kan man rdkna med att en cyklist
har en bredd pa 0,75 meter, gdende 0,7 meter och rullstol 0,8 meter, se figur 5 och 6.

Trafikant Bredd Langd
Gaende 0,70 1,70
Gaende med barnvagn 0,70 1,70
Gaende med ledsagare/ledarhund 1,20 1,70
Rullstol 0,80' 1,40

Figur 5. Visar grundvirden pa bredden for fotgdngare enligt trafikverket (Trafikverket,
Sveriges kommuner och landsting, 2015).

Trafikant Bredd Langd Hojd

Cykel inkl. 0,75 2,00 1,90
cyklist

Figur 6. Visar grundvdirden pa bredden for cyklister enligt trafikverket (Trafikverket,
Sveriges kommuner och landsting, 2015).
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For att bestimma breddbehovet pa géng- och cykelytor kan figur 5,6,7 och
8 anvindas tillsammans med data géllande antalet cyklisterna och gaende, samt om
det finns andra hinder som paverkar bredden pa banan. Dessutom anser VGU (Vigar
och gators utformning av Trafikverket, 2015) sa rekommenderas det att en fordelad
gang- och cykelbana ska vara minst tvd meter i medelhdga floden. Bredden har en
stor paverkan pi kéinslan for personer som anvénder straket. Om géngytan dverstiger
2,2 meter i bredden sa visar det sig att majoriteten som géar, gar pa ritt sida (Vagverket,
2009).

Sidomatt Trafikant Utrymmesklass
A

v till vigbanekant samtliga 0,10

v till kantstod, samtliga 0,25

kamflexlinje

h till hinder >0,2 m hoga | gdende 0,25

(stolpar, trad, staket etc.)

h = = = cyklist, rullstol 0,40

a mellan trafikanter i gdende — gdende 0,25

rorelse

R pe—— rullstol — gaende 0,50
rullstol — cyklist

A = - gdende — cyklist 0,50

A = - cyklist — cyklist 0,75

A = - - gdende — bilist Se Tabell 5.8

P rullstol — bilist Se Tabell 5.8

cyklist — bilist

Figur 7. Matt mellan trafikanter respektive sidomadtt for utrymmesklass A enligt
trafikverket (Trafikverket; Sveriges kommuner och landsting, 2015).
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sidohinder

|
DR

Figur 8. Beteckningar mellan trafikanter respektive sidohinder enligt trafikverket
(Trafikverket, Sveriges kommuner och landsting, 2015).

Separering mellan fotgdngare och cyklister kan goras pa manga olika sétt. For att skilja
pa dessa anvéinder man sig utav olika floden: Lagt flode, Medelhdgt flode och Hogt
flode. Cykelbanor anvinds mer frekvent ju ndrmare centrum/stadskdrnan du
kommer och dirfor 6kar ofta bredden pa cykelbanorna. For att bestimma vilket flode
man har anvéinds dessa parametrar: (Trafikverket; Sveriges kommuner och landsting,

2015).
> Léagt flode: < 360 cyklister/timme/riktning
> Medelhogt flode: 360—1440 cyklister/timme/riktning
> Hogt flode: > 1440 cyklister/timme/riktning

Typ av Flode Rekommenderad cykelbanebredd (m)
infrastruktur
Inga Sidohinder Sidohinder
sidohinder - en sida bada sidor
minsta
tillatna bredd
Dubbelriktad | Lag 2,4 2,7 3,0
cykelbana
Dubbelriktad | Medel 3,3 3,7 4,0
Dubbelriktad | Hog 4,5 4,8 5,1
Enkelriktad Lag 1,3 1,7 2,1
cykelbana
Enkelriktad Medel - hog 2,0 2,25 2,5

Figur 9. Minsta bred pa cykelbanan med hdnsyn till floden (Trafikverket; Sveriges
kommuner och landsting, 2015).

Enligt vagverket sa visar att statistik frn trygghetsaspekten att 47% av fotgidngarna ér
oroliga for att bli pdkorda av cyklisterna och en separation kan goras pa ménga olika
satt (Végverket, 2009). Genom att separera med en vit heldragen linje (se figur 10a),
gor att de flesta cyklister och fotgdngare haller sig pa rétt sida. Men det vanligaste och
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tydligaste separering dr med plattor for fotgingare och asfalt for cyklister (se figur 10b).
(Cedervall & Ljungberg, 1993; Vigverket, 2009).
e X & i

Figur 10a Figur 10b
Figur 10a/b. Figur 10a visar separering med heldragen linje och figur 10b visar
separering med plattor och asfalt.

3.1.1.2 Buller

Buller 4r ett &ar ett begrepp som handlar om odnskade och stérande ljud.
Buller uppkommer oftast vid sammansatta konstruktioner som bilar men ocksd i
mindre utrustningar som t.ex. flaktar. Bullret uppstar nir olika ytor vibrerar och mits i
dB(A) som visar hur hog ljudnivan dr (Nationalencyklopedin, 2020). Om bullret &r
tillrackligt storande kan detleda till problem och péverka ménniskans hilsa med
konsekvenser som somnproblem. (Eriksson C, Nilsson ME & Pershagen G, 2013).
Detta gor att bullerstorningar blir till ett allvarligt problem i samhillet (Trafikverket,
2017).

En trafikerad vdg leder till bullerstorningar for ménniskor som befinner sig i
ndrheten och kan drabba ménniskan negativt (Trafikverket, 2017). Konsekvenserna
blir att for hoga bullernivéer kan vara olika och beror pd hur lange personen har blivit
utsatt  for  storningar.  Bullerstorningar kan leda  till  somnproblem,
koncentrationssvarigheter, hogt blocktryck, risk for hjart- och kérlsjukdomar och i
virsta fall leda till dodsfall. (Eriksson C, Nilsson ME & Pershagen G, 2013). Minst 300
dodsfall intraffar varje ar i Sverige pa grund av buller ifrdn trafiken visar flera
forskningsstudier (Trafikverket, 2017). Genom att reducera ljudnivan pé platser man
dagligen anvinder eller under ldngre perioder minskar oron for negativ inverkan pa
méinniskan (Boverket; Trafikverket; Sveriges Kommuner och landsting, 2015).

3.1.1.3 Belysning

Belysning kan definieras som ett ljusforhdllande skapat av andra ljuskéllor dn dagsljus.
Ljuset kan appliceras pa gator, Oppna platser, inomhus etc. (Nationalencyklopedin,
2020). Belysning paverkar i stor utstrickning om en plats upplevs som trygg
eller ej (Boverket; Trafikverket; Sveriges Kommuner och landsting, 2015).

Belysning hjélper till att forstirka riktlinjer s& man kan lattare orienterar sig ndr man
kor bil, cyklar eller gar pa kvillen vilket gor att det kénns tryggare. Belysning skapar
dven kontraster mellan de belysta och beskuggade element, detta gor sa att skuggor
bildas och hjélper till med att uppfatta formen pa foremalet och beskriver materialets
textur (Borg, 2000).
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Vetenskapliga studier bekriftar att utomhusbelysning pd natten tenderar till att ticka
riddslan for brott och det 4r ménga manniskor som tycker att en mork ndrmilj6é utomhus
ar otrygg och undviker kanske att ga ut nar morkret har lagt sig (Clark, 2002). Detta gor
sa att de blir farre ménniskor som kommer att anvénda striket vilket gor att den sociala
kontrollen minskar och istdllet gér det mindre tryggt (Brd, 2019). Straken ér till for att
man pa ett sikert sétt ska kunna rora sig i staden utan bil. Minniskorna ska inte behova
dndra den rutt de anvédnder under dagen bara for att det har blivit morkt ute och istillet
ta en ldngre vdg dér det dr belyst bara for att undvika morka platser (Gulich, 2009).
Belysning behdvs och gar att f4 fram pd en méngd ménga olika sétt men &r inte alltid
nddvindigtvis bra. Vid behandling och placering av belysning pd fel sitt kan dven
resultera 1 negativa effekter som till exempel blidndning (Vigverket och Svenska
kommunforbundet, 2004).

Vid placering av vegetation och stora foremal ar det viktigt att ta héinsyn
till hur belysningen &r. Platsen ska ha bra uppsikt 6ver straket och det ska vara tydligt
visat vart utgangarna finns. Hog vegetation kan dessutom técka dver belysning och
istéllet skapa stora kontraster mellan belysta och obelysta ytor och skapa skuggor.
Skuggorna kan ta olika former och ge spoklika effekter som kan upplevas skrammande.
Sa ndr man arbetar med belysningen vill man inte skapa felaktig bild av verkligheten
och istillet striva efter mera diffusa skuggor (Borg, 2000). Ljuset behdver ha bra
spridning for att skapa trygghet och istéllet for att ha hga buskar eller trdd dir forovare
har en moéjlighet att gdmma sig 1, kan man istdllet sitta in belysning i dessa. Detta skapar
inte bara mindre mojlighet for gomstélle for potentiella angripare men dven bidrar till
en del till attraktionen (Borg, 2000).

Platser som kan bli problematiska och som utséttas for otrygghet i gang- och
cykelbanor kan till exempel var tunnlar. Detta 4r pd grund av att
tunnlar tenderar att ha 13gt till tak, vara mérka och smala. Ar det inte tillrickligt belyst
kan det dessutom vara svért att se ifall ndgon person vistas dédr och det kan kénnas
obehagligt (Listerborn, 2000).

3.1.2 Estetik

Estetik dr ett brett utryck som behandlar en méngd olika parametrar. En forklaring ér
att det &r kunskap om fornimmelse (intryck). Uttrycket har vixt fram genom att man
har intresserat sig for bade de konstskona och de naturskdna (Nationalencyklopedin,
2020).

3.1.2.1 Konst

Begreppet konst i ett samhallsplaneringsperspektiv anvénds i olika sammanhang, vissa
vill vidlja att kalla det gatukonst medan andra kallar det graffiti. I den hér rapporten
kommer vi att studera och anvinda oss utav termen gatukonst vilket Lewisohn (2008)
menar dr en subgenre av graffiti och argumenterar for att graffiti &r mer fokuserad pa
typografi medans gatukonst primért dr en grafisk konstform.

Det dr allmint kint att gadng och cykeltrafikanter inte forflyttar sig lika snabbt som
biltrafikanter. Det gor att den som cyklar och gar fir mer tid att ta in intryck och kénslor
under sin resa (Lewisohn, 2008). Av dessa anses farg vara det mest effektiva sétt att
presentera visuell information pa. Nar det kommer till att exempelvis forsoka formedla
ett budskap eller forstirka synligheten av ett objekt sa dr firg det bésta séttet (Derefeldt,
Swrtling, Berggrund, & Bodrogi, 2003).

Sverige och statens Konstrdd fastslog 1963 enprocentregeln dir man menar att en
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procent utav de statliga pengarna ska finansieras pd konst och skulpturer. Méinga
kommuner och landsting har liknande principer men dr ingen nationell tvingande regel.
[ Jonkoping tillimpas regeln vilket innebir att 1% utav kommunens pengar gér till konst
i olika former. Konsten placeras sedan ut runt om i Jonkoping for allménhetens vinning
(Jonkopings Kommun, 2020).

3.1.2.2 Vegetation

Begreppet vegetation eller gronomrade har olika betydelse for olika ménniskor och
grupper av minniskor. Vissa ser det som ett tecken for rekreation och en direkt koppling
till naturen och det som ofta finns runt om eller utanfor staden medan andra ser det som
ett arbete med underhall eller som ett hinder for stadsutvecklingen. Vegetationen har
inte bara ett estetiskt virde, det samlar samtidigt upp farliga utslipp och oljud frén
motorfordon (Bramryd & Fransman, 1993).

Mer dn hélften av Sveriges totala landyta &r tickt av skog. Det gor att Sverige ér ett av
de skogrikaste linderna i virlden (Skogsindustrierna, 2020). Vegetation appliceras i
urbana miljoer av olika skil, frimst for att: Oka trygghetskdnslan, hdja luft och
livskvalitén, ta hand om dagvatten, skapa vindskydd, ge skugga, padverka temperaturen
under sommarhalvaret samt av estetiska skél (Bramryd & Fransman, 1993).
Vegetation i olika former paverkar luftflodet. Trad och vixter beter sig inte som en solid
végg utan har en varierad téthet vilket gor att pdverkan pa luftflédet blir annorlunda.
Den marknéra lufthastigheten blir generellt ldgre och omblandningen av luften minskar.
En lagre vindhastighet innebdr en minskad genomstrdomning av luft i till exempel
gaturum. I och med en ldgre lufthastighet vid marknivd minskar omblandningen av
farliga utsldpp frdn motorfordon i gaturummet (Svenska miljéinstitutet, 2018).

Att placera buskar och véxter ndra en vél trafikerad motortrafikled har sina fordelar
samt nackdelar, vixterna har ingen storre bullerddimpande effekt man upplevelsen av
buller kan minska. Att sedan separera en trafikerad vig med stora trdd och hoga buskar
kan minska sikten for bdde biltrafikanter som gingtrafikanter. Gdngtrafikanterna i sin
tur kommer fa en minskad trygghetskénsla vid tétt placerad vegetation under morka
kvéllar (Janhill, 2015).

3.1.2.3 Ett levande strak

Ett levande strék dr en gata som har kontinuerligt fldde av ménniskor som anvénder det.
Mainniskorna som anvénder stradket ger liv till gatan, och pd sa sitt blir gatan mer
“levande”. En gata som é&r trafikerad kommer vécka intresse for andra méanniskor for
att manniskor drar manniskor till platser (Boverket, 2002).

For det mesta dr det cyklisterna och fotgéingarna som har en viktig roll i stadslivet, da
de spontant kan stanna upp och gora négot (Olsson, 2000). Att forsdka skapa ett strak
med ménsklig ndrvaro gor att utemiljon kan upplevas mer attraktiv och dr dérfor en
viktig faktor. Desto fler personer som véljer att anvinda straket, desto mindre 6dslig
och trakig kommer platsen att upplevas och istdllet kinnas mer trygg och estetiskt
tilltalande. Vid planering av stadsutveckling sa ar socialt umgénge enligt Gehl (2003)
en av de mest viktiga kvaliteterna for offentliga platser i stider.
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3.1.3 Funktion

Funktionalitet handlar i denna studie om de oanvénda ytorna eller Lost spaces som ér
den engelska bendmningen syftar till ytor som dr obebyggda. Ytorna ar ofta beldgna
mellan byggnader och runt transportleder i form utav végar eller gangstrak (Trancik,
1986). Lost space kan ses som overgivna och oanvdnda ytor som har forlorat sin
funktion (Franck & Stevens, 2006). I den hér studien kommer vi att anvinda de
oanvdnda ytorna till att skapa en ny funktion och som kommer bidra med en mer
attraktiv plats att vistas pa. Det kan vara allt fran att skapa gronytor att ta en paus pa till
att skapa serviceplatser att nyttja pa vig hem frén jobb eller vid en promenad.

I ett gaturum finns det fyra olika funktionsgrupper som kan delas in i; Teknisk funktion,
Social funktion, Ekonomisk funktion och Ekologisk funktion. Beroende pé platsens
mdjligheter dr en blandning av dessa funktioner det mest optimala. Att anvénda sig utav
diverse funktioner optimerar anvdndningen och skapar en attraktiv miljo. Teknisk
funktion innebér teknisk infrastruktur, férdelning av ytor for olika trafikslag, belysning,
mm. Social funktion innebir att skapa motesplatser for allmadnheten att tréffas och
utnyttja pa. Ekonomisk funktion innebdr att skapa plats for handel och service.
Ekologisk funktion innebér inslag av gronska samt mojligheten till klimatanpassning
eller andra ekosystemtjanster (Boverket, 2019).
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4 Empiri

4.1 Nulagesbeskrivning

Stréket dr beldget i centrala Jonkoping mellan Jonkdping University och Munksjon
nordvistra kant och drygt 300 meter langt, 14 meter brett och tillhor en motionsled som
stracker sig runt hela sjon. Bredden pa straket dr varierar och anpassad till de tilltdnkta
anviandningsomraden som bilden nedan visar (Se figur 11).

Cykelvig &

motionsslinga

Huvudcykelstrak &
Motionstracka

= Planerat strik

Straket som analyseras
och arbetas med

TORPA

Figur 11. Karta over hur hela slingan ser ut samt bilder pa platser runt om pa strdket
(Google Maps, 2020)

Liangs med striket gar en trafikerad vdg som &r en av tva passager dver Munksjon,
ddrmed ar végen vl trafikerad under vissa tidpunkter dd minga fardas mellan sina hem
och arbeten. Det finns tre entréer till straket (se figur 12), tvd frdn varsin &dnde utav
straket samt en via Overgangsstillet som har direkt anknytning till Jonkoping
University.
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Entréer till straket
— ——Sektion

Entré 1

Munksjon

Figur 12. Karta 6ver entréer till strdket, vart sektion dr tagen samt var mdtstationen dr
placerad (Google Maps, 2020).

Stréket ligger precis intill vattnet, det medfor att det kénns Oppet och har fantastiska
mdjligheter till utveckling men ocksé utsitts for mycket vind. De enda hdjdskillnaderna
pa stréket dr i vardera dnden, under Munksjobron samt i kurvan upp mot Jonkoping
University.

Figur 13. Bilder pa under bron samt 6vergangen till hogskolan.
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Idag delar gangtrafikanter, cyklister och motiondrer samma transportled och det finns
ingen tydlig separering mellan banorna. Trafikleden for bilister och fotgéingare
separeras med trottoarsten samt gris. Separeringen mot vattnet &r densamma men bestar
dven av nagra fétal trad samt tre binkar, avfallskdrl och lite buskage. Alltsd utgdr idag
den storsta delen straket oanvéinda ytor. Figur 14, visar en sektion pa hur det befintliga
straket ser ut.

4
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Vag | Vag Gras GC-Vag Gras med trad
Grénonr3de [ vatten

Figur 14. Sektion (se Figur 12) tagen vid overgdngstdllet och visar det befintliga
strdket.

Vid strakets norra entré finns Munksjobrons fésten vilket gor att stréket leder under
bron och bildar en tunnel. Hojdskillnaden kan liknas vid en svacka och bestar idag utav
kullersten samt asfalt (se Figur 15).

Figur 15. Bilder pad tunneln fran bdgge hall.
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4.2 Observationer

Den tredje mars 2020 utfordes observationer pa straket och for att fa ett medelvérde pa
hur ménga personer anvinder straket sa utfordes en timmes observationer av fotgangare
under tre olika tillfdllen. Personerna var gdende som rorde sig for ett specifikt &ndamal
eller motionerande med hund, barnvagn och triningsmotion. Observationerna gjordes
pa morgonen mellan 08.00-09.00, 12.00-13.00 samt pa kvéllen mellan 18.00-19.00 (se
figur 16). Dessa tider valdes for att f en Gverblick pa hur strdket anvénds under en dag.
Da just de flesta gér till sina respektive jobb mellan 07-09 p& morgonen, flest
motiondrer anviander straket mellan 12—14 och flest tar sig hem mellan 17-19 pa
kviéllen.

P4 morgonen observerades det 75 personer som gick samt 12 personer som
motionerade. Vid lunchtid observerades det betydligt fler, 113 stycken gdende samt 28
motionerande. Under kvillen observerades det féarre igen, 90 personer som valde att ga
och 20 motiondrer. Observationerna visade att medelvdrdet pd personer som gér eller
motionera var 93 respektive 20 personer per timme.

Dessutom observerades ingen som anvinde de befintliga sittplatserna pé platsen.

Observationer pa gdende/motionerande

120 113

100 90

80 75

60

40

Antal personer

20
20 12

0 — e

08:0009:00 12:00-13:00 18:00-19:00

H G3ende m Motionerande

Figur 16. Beskriver observationer gjorda pd antal personer som vdljer att ga eller

motionera.
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4.2.1 Funktion

En felaktigt utformad plats kan skapa ogistvinliga ytor som knappt anvénds (se figur
17a & 17b), ddremot kan ritt utformning och funktion ge 16sningar som attraherar
ménniskor och naturliga forflyttningsvagar (Respondent 2, 2020). Alla géngstrak har
sina funktioner beroende pé vad straket anvands till eller dr tdnkt att anvindas till, det
kan vara funktioner som sittplatser (social funktion), separering (teknisk funktion),
belysning (teknisk funktion), vegetation (ekologisk funktion) eller mer utformade
detaljer som skapar andra anvindningsomraden for social funktion, teknisk funktion
och ekonomisk funktion.

Efter observationer noterades att straket anvénds till storre del som transportled eller
motionsstrak dd det dr en del utav ett storre strak (teknisk funktion och social funktion)
och skapar inget mervidrde for platsen. Att forhdja funktionerna och skapa nagot
mervirde for platsen skulle vara till stor nytta for att 6ka attraktiviteten for platsen
(Personer som anvénder straket, 2020).

Figur 17a  Figur 17b
Figur 17a/b. Visar bilder pa gronytan bredvid huvudstrdket (lost space).
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4.3 Dokumentanalys

Straket &r vil trafikerat av cyklister och for att samla in information pd hur minga
cyklister som anvinder straket anvéndes statistik ifran Jonkopings kommun och deras
rdkneverk for antal cyklister (se figur 18 & 19). Mitaren &r placerad vid stréket (se
Figur 12) och statistiken avser perioden mellan januari 2015 — januari 2019 for att fa en
bittre forstaelse dver anvindandet av strdket (Region Jonkdpings Lén 2015-2019,
statistikjamforelsepunkt Munksjogatan, x1sx). Statistiken redovisar antal cyklister som
passerar straket for forsta manaden i varje kvartal under &ren 2015, 2017 och 2019.

| Januari April Juli Oktober
2015 16468 41071 37149 54664
2017 21539 42089 44652 56978
2019 21892 55514 49002 62820

Figur 18. Statistik ifran Jonkoping kommun som visar antal cyklister som passerar

straket under respektive mdnad och dr (Bilaga 4; Jonkopings kommun, 2019).

Statistik pa antal cyklister pa Munksjogatan

62820

60000 55514

Antal cyklister

20000

Januari April Juli Oktober

) 015 ew—2017 2019

Figur 19. Statistik ifran Jonkoping kommun som visar antal cyklister som passerar

straket under respektive mdnad och dr (se Figur 18).
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4.4 Intervjustudie

4.4.1 Intervjuer med 8 personer ifran allmé@nheten gjorda pa plats.

Intervjupersonerna fick frigan hur ofta de anvénde straket. Alla respondenter anvénde
straket minst en gidng per vecka, men majoriteten anvinde det mellan tre och fyra
génger i veckan.

Sedan blev personerna tillfrigade pé vilket sett de anvénder strdket och de flesta
anvinde straket som en transportstricka att ta sig till sina &ndamal med cykel eller till
fots. Tva personer anvinde strdket som motionstrécka for att ta sig runt Munksjon. En
studerande kvinna sa att hon gér eller cyklar till sina &ndamél, men oftast anvénder
straket som motionsslinga runt Munksjon (Intervjuperson 4, person som anvénder
straket, personlig kommunikation, 21 mars 2020).

Personer som anvénder straket ansdg att det befintliga straket hade délig separation
mellan cyklister och gdende, alltsa &r inte tydligt var man skulle gé respektive cykla.
En person papekade dven att eftersom straket ligger sé nira vigen kdnde denne av en
bullerstérning. Fyra av étta personer upplevde ocksé att det blaste vildigt mycket nér
de gick dir. Tre personer tyckte dven att det inte var nagot speciellt med straket och att
det inte anvéndes till ndgot som gjorde att de ville stanna upp.

Personer som anvinder straket var 6verens om att den frimsta forbattringen som behdvs
ar en tydligare separering. Dessutom efterfrdgades flera sittplatser, vegetation eller
ndgon avkopplingsyta att kunna pausa pa for att 6ka strakets attraktivitet. Fyra personer
ville dven ha en bittre avskiljning frén stora vigen. En studerande man sa ocksé att det
skulle vara trevligt att ha ndgon koppling till skolan dd hogskolan i Jonkdping ér direkt
anknuten till stréket (Intervjuperson 2 person som anvinder straket, personlig
kommunikation, 21 mars 2020).
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44.2 Respondent 1, utbildad ljusdesigner samt universitetslektor pa
Jonkopings Tekniska Hogskola

Vid definiering av belysning bor man tidnka pd vart man befinner sig. Intervjupersonen
menar att belysning kommer bade fran solen men ocksd ifrdn elektrisk belysning
(artificiell belysning) i form utav exempelvis lampor. | inomhusmiljé bor man ldgga ett
storre fokus pa dagsljuset medans i utomhusmiljé planera mer med den artificiella
belysningen.

Eftersom tryggheten handlar mycket om att man ska ha en uppfattning om
omgivningen, kunna se omkring samt orientera sig dr planeringen for belysning pé strak
viktigt bade inne och utanfor. Belysningen finns dér for att ge uppsikt dver miljon, och
for att eventuellt se en person och deras ansiktsuttryck under kvillstid men belysningen
kan @ven orsaka bldandning. I stadsmiljon s& forekommer det skyltfonster som skyltar,
och dessa kan blédnda. Personer som hamnar i riskzon hér dr givetvis alla personer men
framforallt bilister, cyklister och de dldre dé de dldre kan fa en grumligare lins. Genom
att reglera belysningen kan man minska risken for blindning samt 6ka trygghetskénsla.

Intervjupersonen forklarar att vid planering av hur viggbelysningen och placering av
ljuspunkter ska vara finns rekommendationer for. En ljuspunkt som ar hogt placerad
ger effekten av det kdnns mera som en offentlig opersonlig miljo, medans en lidgre
ljuspunkt ger en intimare och méanskligare miljo som &r mera anpassad for cyklister och
géngtrafikanter.

Hur belysningen pédverkas rent visuellt kan bero pd rytmen pastér intervjupersonen.
Stréket kan uppfattas trakigt om de inte blir ndgon variation pa miljon. For att fa till en
mera estetisk talande, mera attraktiv plats bér man dérfor overvdga att skapa en
variation av ljus och morker. Gar att skapa variation genom att belysa trdd och
byggnader sd att dem framtrdder pa mera tydligare sdtt. Ta hinsyn till den olika
fargtemperaturen som finns for att skapa konstraster s att objekten syns bittre.

En plats som kan kénnas otryggt kan vara tunnlar, dir planering av belysning &r extra
viktigt sdger intervjupersonen. Problematiken med tunnlar kan vara nir man kommer
ut fran en. For dd kommer man fran en hogre till en lidgre belysnings nivan, och eftersom
ménniskan inte dr adapterad s& kommer man att se lite simre under en kort tid.
Tunnlarna ska dérfor vara kontinuerligt belysta.
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443 Respondent 2, landskapsarkitekt pa Bilingham & Flygare,
Huskvarna

Intervjupersonen menar att de storsta problemen med gangstrdk idag ligger 1 de olika
hastigheterna som tillimpas. Att konflikten mellan cyklister, motiondrer och folk som
promenerar skapar en otrygg kénsla vilket bidrar till en otrygg och mindre attraktiv
plats att vara pd. Han drar dven paralleller till Vitterstranden, som &r ett liknande strak
1 Jonkopings Kommun och menar att Vitterstranden har potential att bli en underbar
plats men att de som ror sig dér idag inte vet var pa strdket man far vistas eller ej, vilket
ar det andra problemet med strak idag menar intervjupersonen. Att inte veta vart man
far vara skapar forvirring hos ménniskan vilket kan leda till en mindre trygg och
attraktiv plats.

Landskapsarkitekten nimner en méngd olika faktorer som é&r viktiga vid utformningen
av ett strik, inte minst orientering, belysning, variation samt antalet entréer. Aterigen
ndmner han orienteringen pé ett strak, dér han pratar mycket om var man far vara och
inte vara och drar paralleller till Vétterstranden dir stora delar av stréket bestar utav
gronytor. Lings med vitterstranden ligger flerbostadshus titt intill straket och han
menar att de som promenerar eller motionerar inte ser skillnaden pa om de far vistas pa
gronytorna eller om de tillhor de boende.

Han pratar 4ven mycket om belysning d& Sverige mestadels ar morkt om kvillarna. Att
belysa de olika delarna skapar en trygghetskénsla for dem som ror sig och att kunna se
de motande ér ett maste. Han ndmner olika sétt att belysa ett strék, ddr man kan belysa
det underifrén eller ovanifran och att de har olika effekt och spridning utav ljuset. Att
belysa runtom strdket da man aterigen vill se vad som hédnder sd att man litt kan
orientera sig.

Variation dr en annan viktig faktor vid utformningen utav 14nga raka strdk. Variation
kan vara allt fran att dndra riktning utav transportleden till att variera skapelserna runt
om straket. Att sedan placera flera alternativa entréer till strdket skapar dven det
variation samtidigt som att det skapar alternativa flyktvégar vid de vérsta scenarierna.

For att skapa ett mer levande strak menar landskapsarkitekten att mélpunkter har en stor
paverkan pd om strdket kommer att anvéndas eller ej. Exempelvis, om straket dr en del
utav ett annat strak, om stréket leder till ndgon form av aktivitet i form utav restauranger
eller barer eller om det har nira anknytning till stadens kdrna. Malpunkterna nyss
ndmnda skapar per automatikrorelse i bdda riktningar. Vidare dr funktion &r ett annat
sdtt att jobba fOr att skapa ett mer levande strdk, genom att skapa en anledning till att
stanna en stund, vilket skapar en mer inbjudande kénsla.

Vegetation dr ett dterkommande uttryck som anvénds mycket ndr man pratar stider
idag, inte minst utomlands. Storstdderna i Sverige har alltid varit duktiga pé att fora in
naturen 1 sitt byggande vilket har gjort att ménga frdn andra lédnder drar sig hit.
Vegetationen har stor péverkan och hjélper till med mycket, de tar hand om
dagvattenhanteringen, ritt véxtlighet kan skugga och skapa rum och de bidrar till
mycket farg med mera.
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444 Respondent 3, landskapsarkitekt pa White arkitekter, Stockholm

Intervjupersonen menar att de mest problematiska med gang och cykelstrak idag &r att
de inte &r tillrackligt intressanta eller estetiskt tilltalande. Att 6gat lockar folk och att
funktionen ska funka. Hon bendmner att genhet dr en viktig faktor som behovs for att
ett strdk ska anvéndas. Intervjupersonen beskriver genhet som:

“Genhet dr ett matt som kan paminna om nérhet. Genom att jimfora det faktiska gang
eller cykelavstindet med fagelvdgen och pa s& vis fa fram en genhetskvot.”
(Intervjuperson 3, med arkitekter, personlig kommunikation, 21 mars 2020).

Intervjupersonen tycker, likvdl de andra intervjupersonerna, att separering, belysning
samt vegetation dr viktiga faktorer att beakta vid utformningen av ett gangstrdk. Hon
bendmner dven att separeringen kan ha negativa effekter av att underhéllet 6kar samt
att det kraver mer plats. Separeringens positiva faktorer kan vara ett sdkrare gangstrdk
beroende pé vilka hastigheter som berors vilket vdger stort for allménheten.

For att gora strak mer levande menar landskapsarkitekten att olika miljoer har en stor
paverkan pd om straket anvinds eller ej. Att skapa rum som passar till platsen eller ett
helt nytt tema till platsen &r olika sétt att utrycka sig. Intervjupersonen pekar d&ven som
de andra intervjupersonerna att malpunkter samt vegetation dr viktigt dd mélpunkterna
automatiskt skapar rorelse.

Landskapsarkitekten har tidigare jobbat med projekt som berdr vegetation och menar
att man bor anvénda rétt typ av vegetation vid rétt plats pa striket. Fel placering av
vegetation 1 form av stora tridd eller hoga buskar kan skapa otrygghet eller leda till
olyckor, darfor ar det viktigt att dverblicka platsen. Att placera hoga buskar intill en vig
kan leda till att biltrafikanter inte hinner reagera pa om nigon springer ut eller hoga tatt
placerade trdd kan leda till kriminalitet eller 6ka andelen dvergrepp pa platsen dé det ar
latt att gdbmma sig bakom dem.
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44.5 Respondent 4, arkitekt pa Enter arkitektur, Goteborg

Intervjupersonen menar att de mest generella problemen med strik idag &r sédkerhet och
trygghet och att de #r kiinns trakiga och inte viilkommande. Ar striket inte vl planerat
och inte skott kan de bidra till att de kénns otryggt och gor att farre personer kommer
vilja anvénda det. Intervjupersonen tycker ocksa att brist pa belysning under kvéllstid
gor pd automatik att det kommer kénnas otryggt.

Arkitekten tycker att vid utformning av strak, ar det viktigt tdnka pa hur belysningen &r
pa platsen. Man ska kunna se vilka personer som vistas dir samt har en mojlighet att se
personerna man mdoter. Platsen ska ha bra Overblick och inte kénnas insténgt.
Transportleden far inte heller vara for 1dnga utan det ska finnas utgéngar sa att om
personen kinner sig hotad kan litt ta sig dérifrdn. Intervjupersonen tycker att
Vitterstranden dr ett exempel, just for att det &r fint att g& pa hirliga sommardagar, men
om man pd kvillar s& borjar man leta efter en vig ut.

Intervjupersonen séger att de kan bli stora konsekvenser av fel utformade strék. De kan
leda till att stréket tappar sin funktion och gor att platsen blir otrygg. Det kan paverka
ménniskan att inte vilja gd mellan tva punkter och istéllet riskera att gena dver en
trafikerad vig istdllet.

Arkitekten pastar att tryggheten pa ett strak kan oka ifall fler personer anvinder de. D
kommer det att kdnnas som om att strdket kiinns mera “levande” och ddrmed locka fler
ménniskor. Arkitektens forslag for att uppna detta ér att anvéinda sig av en mera varierad
belysning. Aven att sittplatser ska vara placerade pa strket med jimna mellanrum och
att strket ska vara tillrdckligt bred med en tydlig separering.

For att skapa en mera attraktiv plats menar arkitekten att det dr viktigt att ha ndgon idé
bakom de, att forsoka jobba med detaljeringen och att platsen ska vara vélskott och
omvardat. Det ska vécka intresse for de personer som anvénder det. En annan intressant
aspekt tycker arkitekten dr att kombinera strdket med konst eller skulptur och kanske
skapa en utstdllningsplats for skolor eller andra organisationer.
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5 Analys och resultat

5.1 Vad anvénds strandlinjen och straket?

Stréket har en véldigt bra placering nira vattnet med en attraktiv utsikt dver sjon som
gor det till ett véldigt populért stdlle att rora sig pa. Stréket erbjuder tre stycken
sittbdnkar som dr placerade med jimna mellanrum ldngs med vattnet men eftersom de
flesta som anvinder stréket inte tycker platsen ér tilltalande nog att stanna vid, darfor
anvénds tyvérr inte dessa sittplatser sa frekvent.

For personer som bor en bit fran centrala Jonkoping med malet att ta sig till centrum
utan bil kan detta vara ett aktuellt strék att anvdnda sig av. Straket anvdnds inte bara
som transportstricka, utan dven som motionsslinga. Observationer visar att straket
anvénds for de personer som véljer att gd, motionerar eller att cykla. Figur 17 visar dven
en trend pa att antalet cyklister som cyklar 6kar med aren och gor att straket blir mera
anvént for varje ar som gar. Straket dr dven belyst, vilket gor att straket kan anvéndas
under kvillstider och vilket vi ocksa ser i vdra observationer.

5.2 Vilka generella problem finns med straket?

5.2.1 Sakerhet och trygghet

Béde intervjuer och observationer pekar pa att separeringen ar en betydande faktor for
detta strak. Folk som anvinder strdket antydde att separeringen mellan cyklister och
fotgéngare var otydlig eller helt obefintlig samt att straket var for smalt, ndgot som dven
landskapsarkitekterna menade hade en stor paverkan pa hur man upplever ett gang-
/cykel-strdk. Dokumentanalysen visade att detta strak har ett flode pd ungefar 150
cyklister per timme vilket innebér att i april 2019 (49 002 Cyklister, 30 dagar, 12h, se
figur 18). Trafikverket menar att en dubbelriktad cykelbana ska vara minst 2,7 meter
bred i laga flode och ska strdket dessutom kunna belastas med gangtrafikanter
tillkommer ytterligare behov av utrymme.

For att tva cyklister samt tva géngtrafikanter ska kunna moétas kravs en bredd pa fyra
meter utan kantstod. Straket dr ndstan fyra meter brett och da bredden inte dr det framsta
problemet med straket studerades istillet markeringen mellan gang/cykelbana vilken
de som anvénde striket antydde var otydlig. Separeringen pa striket &r en vit linje som
striacker sig fran dnde till &nde men den vita linjen har aldrats och néstan forsvunnit helt
fran straket. Dartill dr det ett stort problem dd de som anvénder straket inte noterar detta
och gar och cyklar fritt.

Ett annat stort allmént problem som har uppmirksammats av personer som anvéinder
straket &r bullret och oljud frén bilvdgar. Lings med striket gar en vl trafikerad bilvég
som ger fran sig stora méngder buller och oljud.

Straket anvénds mest som transportled och inte en plats man vistas pa. Detta dr pa grund
av majoriteten av personer som anvinder striket tycker att det inte kdnns inte tryggt
nog samt att platsen inte ar s estiskt tilltalande. Det gor att de som passerar inte vistas
pa straket mer @n den tiden det tar att ta sig mellan a och b. De utplacerade sittplatserna
som &r utplacerade langs med straket anvinds knappt.

Efter att ha pratat med sakkunniga och personer som anvénder straket, konstaterades att
belysningen skulle kunna utformats pa ett annat sétt. Att belysningen ar véldigt
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koncentrerad och didrmed skapar en onaturlig kénsla. Ett annat problem med
belysningen dr att den dr valdigt fokuserad pé att belysa marken, vilket gor att det blir
svérare att se omgivningen. Belysningen &r valdigt enkel och fungerar till sina indamal
idag, men skapar ej intresse hos de forbipasserande.

5.2.2 Estetik

Niér det géller estetik var det mycket som saknades. Frin intervjuerna med personer
som anvinder strdket kunde utldsas att de uppfattar strdket som trikigt och att
vegetationen inte var i det format de hade forvéntat sig utav platsen da den ér vildvuxen
och ovédrdad. Sammanfattningsvis s tyckte personer som anvénder platsen att det inte
var estetiskt tilltalande. Aven landskapsarkitekterna menade att en viktig faktor for att
f4 det mera attraktivt var bland annat vilplacerad och skott vegetation. Vegetation kan
anvindas pd manga sitt och med hjilp av variation, planering och farg kan det skapa
ett intresse.

Genom observationerna kunde vi fi fram hur stora floden stréket utsétts for nar flest
personer anviander det. Med dessa floden kan vi dra slutsatsen att straket anvénds flitigt
och kan upplevas som ett levande strdk med mycket rorelse. Med tanke pé strékets
placering, dess ldge och hur flitigt det anvands blir ett problem att de inte ger nagon
mdjlighet att utnyttjas till mer dn som transportstricka.

5.2.3 Funktion

Stréket anvdnds idag inte till fullo d& det har vildigt mycket grisyta till forfogande.
Strékets funktion dr att vara en del utav en storre transportstracka och motionsstricka
och anvinds bara till ungefar 30% av dess fulla yta. Stréket dr centralt placerat tétt intill
hogskolan vilket ger fantastiska mojligheter till fler funktioner dn bara transportstracka
da strakets lage erbjuder véldigt ménga soltimmar.

Fran intervjumaterialet kan &ven utlédsas att orienteringen av var man fir vara och inte
vara dr en viktig aspekt i detta fall. Straket dr placerat for sig sjdlv med en asfalterad
gata och en grédsyta pa vardera sida. De som anvénder straket ror sig mest bara pa den
asfalterade biten och inte gronytan. Det kan bero pé att gronytan saknar funktion och
inte signalerar att man fér vara pd platsen.

Strékets storsta problem &r att det bara har en fullstindig funktion, den tekniska
funktionen. Den sociala funktionen &r en funktion som alltid finns dé det dr ett trafikerat
strak, darfor finns delvis dven hér den sociala funktionen. En kombination av fler
funktioner skapar en bittre urban miljo och bidrar dérfor till ett levande strak. Strékets
plats och ytor ger en mdjlighet for andra funktioner men inte utnyttjas. Den sociala
funktionen gér daremot att forbdttra dd flera intervjupersoner hivdar att striket &r
trakigt. Att hoja den sociala funktionen och fi ett samspel mellan den tekniska
funktionen kommer att skapa en béttre miljo med flera valmgjligheter.

Trots att det dr har ett sd bra lage viljer de flesta minniskor som anvinder striket att
inte nyttja de sittplatser som finns. Anledningen till detta dr att majoriteten av de
tillfrigade anser att platsen inte &r tilltalande nog att anvinda, detta gor att sittplatsernas
tappar sin funktion och inte anvinds till sina &ndamal och att strdkets enda funktion blir
som transportstricka.
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5.3 Vilka forbattringsatgarder kan gestaltas for att fa ett mer
attraktivt strak?

Fran intervjuerna med sakkunniga och personer som anvénder straket sa var separering
mellan trafiken och cyklister men ocksd mellan cyklister och gaende en av de storre
faktorerna som behovdes forbéttras. Fokusen var ocksé att skapa en mera estetiskt
tilltalande plats genom att anvinda en mera variation pa belysning samt vegetation.
Platsen skulle fa en bittre social kidnsla och ddrmed locka fler ménniskor. Bilden nedan
visar en bild ovanifrdn pd hur en mojlig 16sning pa striket kan se ut efter 4ndringarna
(se figur 20).

Vatten

W Asfalt
Stenplattor
Traddck/Utbygge
B Spin

Vig

Figur 20. Visar en situationsplan pd en mojlig l6sning pd hur man kan forbdttra strdket
(Revit architecture, 2020).
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5.3.1 Sakerhet och trygghet

Det nya stréket kommer vara uppdelat i olika omraden for att lattare forstd vart man bor
befinna sig. Trafikomraden ar uppdelade mellan bilar, cyklister och de som motionerar,
dessutom finns grona omraden med vegetation som innehéller buskar, blommor och
olika typer av trdd. Sedan tillkommer ett skyddat omrdde som ér till for personer som
vill ta de lugnt, hiar kommer det finnas ett triddck att g pa samt ett utbygge med
mdjlighet att sitta under vindskydd (se figur 21).

e ,
At

S

LN

Vag | Vag | oras | Cykelbana Gras| Gangbana Tradack Utbygge

Trafikomrdde | Gronomrsde |\ irafikomrade | G | \irafikomrade Skyddat omréde

Figur 21. Sektion (se Figur 12) pa hur strdket kan l6sas med forbdttringsdtgdrderna.

Sett frin vénster (se figur 21) tillkommer ett tydligare gronomrade, med en medelhog
griskulle som fungerar som barridrskydd med ocksa bullerskydd. Ljudet kommer
delvis att studsa mot kullen och sedan upp i luften istéllet for direkt tréffa cyklister och
géende. Efter kullen kommer det placeras lika hoga buskar for att bidra med en mjukare
och behagligare kinsla mot bilvigen. Dessa buskar kommer dven vara belysta inifrén
for att skapa mer och trevligare belysning under kvéllstid. Forfattarna anser att det
denna plats é&r tillrdckligt bred och omradet kommer behélla den befintliga bredden pa
tre meter.

Cyklisterna kommer fa en egen, tydligt markerad och avgrinsad, dubbelriktad
cykelbana bestdende av asfalt for att tydliggdra vilket héll personer ska cykla. Eftersom
det fortfarande kommer vara férre dn 360 cyklister/timme/riktning kommer flédet vara
lagt. Detta medfor enligt figur 5, att minsta bredden pa banan ska vara 2,7 meter, men
dé yta finns kommer bredden att bli tre meter. Detta tillater ocksé ett hdgre flode langre
fram i tiden da straket kan bli mer trafikerat pd grund utav exploateringen vid sddra
Munksjon.
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Figur 22. Separering mellan hastigheter

Sedan tillkommer en meters separering mellan cyklister och gdende for att minska
risken att bli pdkord samt att {4 ett naturligt flode for cyklisterna vilket dr ndgot dven
respondent 2 nimner. Denna yta kommer att besta utav flis eller span och ha blomlador
samt tridd placerade med jamna mellanrum (se figur 22). Trdden kommer ha smala
stammar och relativt smé sa att utsikten inte forsdmras. Hiar kommer fokus ligga pé att
anvinda sig av en mer varierad belysning och att belysa triden underifrén sa att stréket
inte bara blir upplyst uppifran, nagot som respondent 1 belyste under intervju.

De personer som viljer att gd eller motionera kommer bli hdnvisade till andra sidan av
detta gronomréde dér det kommer vara en gangled pé stenplattor (se figur 22) eftersom
det dr enligt trafikverket den mest vanliga och effektiva metoden (Vigverket, 2009).
Efter berdkningar pa bredden pa gidngbanan kom forfattarna fram till att den bor vara
minst vara 2,2 meter och med dessa matt kan tva gangtrafikanter mdtas utan hinder men
dé det finns utrymme for en dnnu lite bredare gangbana beslutades maéttet till 2,5 meter
for extra komfort.
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Till slut tillkommer det en helt ny del av straket for att dra ned hastigheten och fa
personer som anvénder straket att stanna upp och nyttja det mer, ett trddick intill
stenplattorna nirmast sjokanten. Hir kommer personer som vill strosa och ta det lugnt
kunna gé sdkert och tryggt. For att ta sig till detta trdddck som cyklist kommer en
passage finnas vid 6vergéangstillet till hogskolan. Traddcket kommer vara 5 meter brett
for att ge stor och trygg yta att g pa med mojligheter att stanna upp. Léngs med hela
traddcket kommer det finnas sittplatser utplacerade som personer kan vila pa (se Figur
23). Traddcket kommer ocksad vara utrustad med trdd som dven dem kommer vara
belysta underifrén och vissa av traden kommer &ven ha sittplatser runt sig. Bilden nedan
visar hur traddcket kan se ut samt vart sittplatser finns placerade.

Figur 23. 3D-vy pd hur trdddcket kan se ut.
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5.3.2 Estetik

Stréket uppfattas som trakigt och inte estetiskt tilltalande (Personer som anvénder
straket, personlig kommunikation, 2020). Fokusen for att fa denna plats mer tilltalande
kommer vara att arbeta med vegetation samt konst. Befintliga separeringen mellan bilar
och stréket bestar bara av grds, som ovan ndmnt kommer det byggas upp en kulle med
buskar vid sidan om. Dessa buskar kommer vara medelhoga for att inte blockera sikten
frén bilarna och vara belysta inifran. Separeringen mellan cyklister och giende kommer
dven fa ett nytt gronomrade dér det kommer att anvindas av blomlédor och trid for att
bidra med vegetation, farger och belysning underifran for att skapa variation (se Figur
24).

Figur 24. En rendering pa hur strdket kan tdnkas se ut.

Stréket har d&ven en tunnel som inte &r speciellt estiskt tilltalande, och gor att det blir en
plats man endast passerar men tunneln ar véldigt 6ppen och har en stor yta som inte
utnyttjas till ndgonting. Ytan kommer att anvéndas som utstdllningsplats déir studenter
ifrdn Jonkopings hogskola kan stélla ut projekt. Platsen kommer fungera som ett
skyltfonster dir allmdnheten kan se de olika projekt fran hogskolan. Projekten som
stélls ut har kommer l4sas in i glasboxar med sikra 1&s for skydd och vara belysta under
kvillstid.
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5.3.3 Funktion

Strékets funktion i dagsldget &r transportstracka dir alla ménniskor, oberoende av deras
mal, enligt observationer och intervjuer, gar eller cyklar pa samma led men har ocksa
ett socialt och estetiskt varde dér en ekologisk funktion finns. Detta gor att strakets stora
funktion blir den tekniska funktionen men eftersom stréket &r populdrt och det ror sig
mycket ménniskor far den lite av den sociala funktionen.

Figur 25. Renering av utbyggnaion.

Da straket ar beldget ndra Jonkdping University samt har ett fantastiskt lage intill vattnet
(se Figur 12) har forfattarna i denna studie valt att utforma ett triddck som personer
som anvénder stréket kan nyttja for att ta del utav centrala Jonkopings vackra natur.
Detaljen kommer att kunna anvindas till allt fran studier och avkoppling till ldktare for
vattensport, vind-/sol-/regnskydd samt allmént lunchrum. Denna plats &r skapad for att
verkligen fokusera pd den sociala funktionen och fa ménniskor till att vilja stanna och
socialera. Ett tradick har valts att utformas for att knyta ihop det med resten av striket.
Efter intervjuer med landskapsarkitekter och arkitekter dr en helhetsbild en viktig faktor
vid planering av strék, att straket ska hinga ihop med resterande strak. Enligt figur 11
kan vi se att det pa andra sidan sjon finns en liknande detalj med sittplatser i trd. Tatt
intill finns dven samma 16sning av separeringen mellan hastigheter dir fotgédngare kan
nyttja ett liknande tradéck att strosa pa.

Tradacket blev till da vi ville separera de olika hastigheterna, vi har en asfalterad gata
for cyklister, plattor for motionérer och ett tridack for personer som vill strosa runt
alternativt stanna upp. Arkitekterna ndmner i intervjuerna att det dr viktigt att fa ett
sammanhang av de “stora” straket, alltsa hela strdket runt Munksjon och att det kan
finnas en anledning till att stanna. Foljer man straket runt si ser man att pd andra sidan
tunneln s finns ett liknande tradéck, likadant pd andra sidan vid Spira s& framkommer
det liknade utbyggnation.

Tradacket kommer besta av tva delar (Se Figur 22 och 25), forsta delen kommer vara
fem meter bred och vara mer avgransad med skydd for vinden och plats for umgénge
medans andra delen kommer vara fyra meter bred och vara mer 6ppen. Platsen som é&r
mer oppen kommer besta utav tva trappsteg som dr tva meter breda som gar ner mot
vattnet ddr det finns mdjlighet att sitta ned. (Se Figur 25). Totalt kommer tradicket
stricka sig nio meter ut fran stenplattorna och vara forstarkt med pelare ned i vattnet.
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Utbyggnationen dr centralt placerad pa stréket, i direkt anknytning till den mittersta
entrén. Detta fOr att personer frin skolan litt ska kunna ta sig till utbygget.

26. Rendering fran strdkets nedre del
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Figur 27. Rendering frdn strakets ovre del
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6 Diskussion och slutsatser

6.1 Resultatdiskussion

Eftersom arbetet analyserar en offentlig plats behdvs asikter frdn personer som
anvinder straket. For att kunna fOorstd eventuella brister med strdket och fa ett sa
trovardigt svar som mdjligt var det mest lampligt att utfora intervjuer med personer som
faktiskt anvinder straket. Genom att fraga personer direkt pé straket kan det garanteras
att personen har anvént strdket minst en géng och eventuellt dd har en asikt om
forbattringsatgarder.

Resultatet i studien &r trovérdigt och anvdndbart d4 metodtriangulering har tillampats
for att komma fram till ett resultat for detta specifika strdk men om en annan part utfort
studien hade datainsamlingen kunnat se annorlunda ut. Amnet som diskuteras i
rapporten dr valdigt brett vilket innebér att faktorerna som diskuteras kan variera. Skulle
studien goras igen med samma faktorer; Sdkerhet och Trygghet, Estetik och Funktion
och inga korrigeringar pd straket har gjorts skulle resultatet bli detsamma.

Validitet i studien ar varierad, skulle studien goras igen nagot ar senare sa skulle
resultatet bli annorlunda da denna studie dr trend/plats-baserad beroende pé vilket éar
det dr. Aspekterna som dr valda i rapporten har med tid och trend att gora. Vi lever idag
1 ett samhélle som fokuserar vildigt mycket pa héllbarhet och socialt umgédnge. Ddrmed
kommer resultatet av denna studie variera dver tid.

Vi anser att god validitet har uppnatts bland annat genom att respondenterna i
intervjuerna ndmner gemensamma faktorer som ocksa dterfinns i studiens teoretiska
ramverk. Validiteten i intervjuerna stirks ocksd genom att intervjua personer med ritt
erfarenhet till &mnet, men ocksé genom en lag grad av strukturering pa frdgorna sa att
respondenterna kunde prata mer “fritt” utifrdn deras erfarenheter.

Studien har god reliabilitet da flera olika insamlingsmetoder har anvints med ett brett
urval av respondenter. For att dka reliabiliteten och trovirdigheten i arbetet kunde fler
intervjuer med personer som anvénder straket och sakkunniga utforts. Dessutom kunde
observationerna av motiondrerna skett under flera dagar och vid fler tillfdllen under en
dag. Reliabiliteten syftar mest till intervjumaterialet da frdgorna kommer att vara
forutbestimda med plats for foljdfrdgor och anvdnda tvd observatorer vid
intervjutillféllet.

Beroende pa foljdfragorna som uppkommer kan studien skilja sig fran framtida
liknande studier bade beroende pé intervjuarnas och intervjupersonernas tankesitt da
estetik och anvédndbarhet foljer trender och fordndras med tiden. Vi lever idag i ett
samhille som fokuserar véldigt mycket pa hallbarhet och socialt umgénge. Likasd med
observationerna eftersom omrddet runt Munksjon &r i en expansiv byggfas och att
straket anvénds pd olika sitt i olika hog grad nér ny byggnation tillkommer.

Fragestdllningarna som valts har varit ldmpliga for att uppnd syftet och malet med
studien d& de gir igenom de mest grundliggande. Att besvara frdgorna i numerisk
ordning bygger upp till ett bra resultat.

39



Diskussion och slutsatser

6.2 Metoddiskussion

Malet anses vara uppnatt och frgestillningarna dr besvarade. Darfor anses de valda
metoderna vara relevanta for studien. Alla valda metoder var betydelsefulla och hade
sitt syfte till &mnet och ddarmed erhélls en metodtriangulering. Intervjuerna gjordes for
att fa en bild 6ver hur straket anvinds men ocksé for att f4 bredare kunskap kring hur
strak bor uppforas.

De semi-strukturerade intervjuerna har givit studien en helhetsbild som hade varit svér
att fa pé annat sitt. Ett alternativ for att {4 tydligare och mer raka svar hade varit att ha
en hogre grad av strukturering pd intervjun. Semi-strukturering kan dock anses mer
lampligt for studien d& en hogre grad av strukturering hade riskerat att ge korta och
outvecklade svar.

Litteraturstudien bestod mestadels av nyligen publicerade vetenskapliga artiklar,
handbdcker och ordbocker for att 6ka reliabiliteten da studien &r trendbaserad.

Aldre webbplatser och publikationer utesldts inte helt vilket till en grad kan séinka
reliabiliteten.

For att samla in ett mer trovardigt resultat kunde vi observerat de gdende under en langre
tid och vid fler tillfdllen under en dag. Intervjuerna kunde ha sett annorlunda ut, de
kunde ha varit med en annan grupp av ménniskor for att ge en annan synvinkel pé
rapporten.

6.3 Begransningar

Studien undersoker hur ett strdk kan bli mer attraktivt. Attraktion kan péverkas av
flertalet faktorer men eftersom tidsramen var begrinsad behdvde antalet faktorer
reduceras. Faktorerna valdes till de som gick att applicera pa det aktuella strdket och
ansdgs vara viktiga. Detta ledde till arbetet fokuserades utifrdn tre olika perspektiv,
Sékerhet och Trygghet, Estetik och Funktion. Det aktuella straket valdes ut eftersom
det dr vélanvdant och har tydliga forbattringsomrdden. Straket valdes ut eftersom
huvudfunktionen var att transportera ménniskor via cykel eller gdng, men ocksa
fungerar som en motionsslinga, och hade brist pd den sociala funktionen.

Studien dr fokuserad péd ett specifikt strak di forfattarna under studiens géing
observerade att utformningen av ett strdk behdver vara anpassad for den aktuella platsen
och inte kan appliceras pé alla strak. Att tillimpa en identisk modell ndgon annanstans
behover nodvindigtvis inte lyckas da alla strdk ser olika ut och har specifika
egenskaper.

Studien gjordes tillsammans med ett arkitektbolag som hade stadsplanering som
huvudomrade. Av detta erholls hjélp och information fran personer med erfarenhet.

Med rddande samhiéllssituation med Covid-19 har begriansningar skett i bade
intervjumaterialet dér intervjupersoner inte kunde medverka samt att observationerna
inte blivit av dd avvikande data frdn normalldge skett.
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6.4 Slutsatser och rekommendationer

Studien &r anpassad for detta strdk och har darfor bidragit med ett forslag pa hur just
detta strék kan utvecklas till en attraktivare plats, dessutom bidrar forfattarna med att
skapa intressanta och varierade miljoer &t Jonkopings Kommun. Modellen bidrar med
ett forslag pa en attraktiv plats som skapar vérde for alla typer av médnniskor i samhéllet.
I denna studie har forfattarna gett ett forbattringsforslag till ett befintligt géng-/cykel-
/motions-strak i centrala Jonkoping. Forbattringsforslaget ska kunna ge inspiration och
ledning till ett fortsatt byggande i Jonkopings Kommun.

Slutsatser och rekommendationer:

e En tydlig och bra separering bidrar med en 6kad sikerhet och trygghet (se figur
22).

e Buller kan ha en negativ paverkan i samhillet (se figur 24).

e Belysning ér en av de viktigaste aspekterna vid planering av en trygg plats (se
figur 21 och 27).

e Konst bidrar till det estetiska vérdet.

e Skotsam och genomténkt vegetation bidrar med béttre trygghet och estetik (se
figur 23).

e Fler funktioner skapar en mer tilltalande och levande plats (se figur 25).

6.5 Forslag till vidare forskning

Forfattarna menar att omrddet dr intressant att arbeta med dé det finns s ménga olika
faktorer som pdverkar vad som anses attraktivt. I den hér studien valdes att arbeta med
faktorer som skulle vara ldmpliga for platsen och ansags vara viktiga i samhéllet. Det
ledde till att studien fokuserade pa tre olika perspektiv; Sikerhet och Trygghet, Estetik
och Funktion. Dirav skulle det vara intressant att se hur ett strdk kan péverkas utifrdn
andra faktorer, exempelvis, hur sittplatser bor vara placerade for att vara tillgéngligt for
dldre personer, hur belysningen bor vara placerad for att 6ka trygghetskénslan eller hur
drift och underhallsaspekten kan appliceras i en standardmodell. Attraktivitet dr nagot
som alla stader stravar efter, sa skulle varit intressant att vet vilka faktorer som ar viktiga
och bidrar med attraktivitet pa andra platser &n strék i staden som exempelvis torg.
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Bilagor

Bilagor
Intervjumall personer som anvander straket
Intervjuperson Namn
Kén Alder
Titel Datum
Intervjufragor:

Hur ofta anvidnder ni straket?

Vad anvander ni straket till?

Upplever ni ndgra problem med straket eller funkar det som det ska till ditt
andamal?

Forbattringsatgarder:

Bilaga 1. Intervjumall med personer som anvdnder strdket
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Bilagor

Intervjumall Arkitekt

Intervjuperson Namn
Kon Alder
Titel Datum

Semistrukturerad intervju (Foljdfragor kan komma allt eftersom)
Intervjufragor:

Vilka generella problem finns med gangstrak idag utifran; Sdkerhet & trygghet,
Estetik och Funktionalitet?

Vad bor man beakta vid utformningen utav ett sakert och tryggt gangstrak?
Vilka faktorer &r viktiga?
Varfor dessa?

Vilka konsekvenser kan ett fel utformat strik fa?

Hur kan man gora ett strdk mera levande?
Hur vacker man intresset bland de passerande pa ett strak?

Hur piverkas ett strik av vegetation? Positivt/Negativt
Hur bor den placeras?

Vilka forbattringsitgirder kan gestaltas for att skapa en mer attraktiv plats?

Bilaga 2. Intervjumall med Arkitekter
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Bilagor

Intervjumall Belysning

[intervjuperson INamn
[Kén Alder
Titel Datum
Intervjufragor:

Ser du nagot generella problem med gangstrak nér det géller belysning?

Vad &r belysning?

Hur kan med hjélp av belysning skapa en trygg och sdker plats att vistas pa?
Vad bér man ténka pa vid placeringen av belysning?

Hur kan man utveckla ett strdk med belysning?

Hur kan man liva upp ett strdk genom att jobba med belysning?

Hur bér man tdnka vid morka grander och tunnlar?
Nagra specifika farger man ska ha pa belysningen?

Hur kan man kombinera vegetation med belysning?

Bilaga 3. Intervjumall med Belysning
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Bilagor

3/3-2020
Start:
Slut:

Gaende

75

08.00
09.00

Motionerande
12

12.00
13.00

Gaende Motionerande
113 28

18.00
19.00

Gaende

70

Motionerande
15

Bilaga 4. Observationer pa hur mdanga som gick respektive motionerade
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Bilagor

Brunnsgatan Hoégskolan Vitterstran Odengatan Munksioga O. StrandgzV. Strandpr Jordbrovige
Jan 2015 4960 16468 5989 7411 8892 4194 3402 4356
Feb 2015 5000 18035 6571 8098 9203 4525 3827 4777
Mar 2015 9235 33385 13570 14501 17222 8034 8355 9998
Apr 2015 11085 41071 20897 19785 22201 11187 12532 14122
Mai 2015 11006 42353 22733 19510 22416 10021 13978 15008
Jun 2015 10772 42995 25523 21584 24388 11360 16661 18019
Jul 2015 6736 37149 19377 18098 23861 12436 14849 13169
Aug 2015 14415 58907 37202 28752 41110 17677 25293 22391
Sep 2015 14808 58129 26685 24059 36061 14803 16715 18057
Okt 2015 13829 54664 22222 21846 33288 13465 13264 15781
Nov 2015 10788 42141 15812 15555 25739 9070 9305 10773
Dec 2015 6834 26393 9517 9940 16882 6318 5161 6386
Jan 2016 3290 13960 5362 5763 9236 3691 3186 3666
Feb 2016 6020 25316 7790 8770 15238 5668 4278 5495
Mar 2016 7619 33211 13200 12694 21211 8227 8481 8798
Apr 2016 11340 45540 18893 17632 30373 10588 12492 14037
Maij 2016 14238 63712 35928 27479 43504 22058 24399 22824
Jun 2016 12437 54596 32550 25278 39442 24042 21528 20705
Jul 2016 9282 41972 30649 19208 31360 17171 17864 15490
Aug 2016 12579 57423 33373 25477 40923 22119 21187 20162
Sep 2016 16592 76526 35758 28926 47325 25714 24158 23449
Okt 2016 13090 51835 19639 20390 34016 15399 14329 15260
Nov 2016 6957 28843 10549 11642 18992 6670 7037 7741
Dec 2016 6325 25942 9615 10119 17589 6079 6265 6550
Jan 2017 5077 21539 8717 8575 14407 5117 5491 6107
Feb 2017 6018 27131 9706 9800 17282 5593 6046 6634
Mar 2017 8456 36521 15925 14010 23704 7758 10085 10836
Apr 2017 10590 42089 19386 17441 28039 9055 12919 13461
maij 2017 15947 63986 34142 27274 42329 13167 23765 22064
Jun 2017 12731 50626 29735 22309 36756 12242 20830 18946
Jul 2017 9017 44652 31213 20197 34122 12016 19329 16987
Aug 2017 15530 62900 36143 25593 44986 13810 24121 21016
Sep 2017 17122 60884 27562 22306 38863 11784 18549 16791
Okt 2017 16161 56978 22863 20316 35340 9461 16450 15803
Nov 2017 10580 41938 15078 15591 25831 7629 10391 10662
Dec 2017 6582 21790 8370 8437 14697 4921 5662 5689

Bilaga 5. Dokumentanalys pd antalet cyklister som passerar respektive mdttare under dren
20152017
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Bilagor

Brunnsgatan Hégskolan Vitterstran Odengatan Munksiéga O. Strandge V. StrandprJordbrovige)
Jan 2018 6826 25117 10472 8978 17247 5170 7066 6838
Feb 2018 4845 15989 6874 5304 8223 3464 4461 4696
Mar 2018 5456 20392 9201 6554 14206 4575 5790 5979
Apr 2018 12493 46012 22405 17334 31608 8991 15633 15799
Maij 2018 18165 76965 46013 30305 53293 15000 31388 27894
Jun 2018 15379 63061 40989 25830 48052 14102 28182 23878
Jul 2018 9155 53972 42921 21696 43562 12257 27949 19852
Aug 2018 16786 67197 38601 26272 47256 13360 26541 24305
Sep 2018 16707 65347 30229 24740 42587 11832 21383 21715
Okt 2018 15424 62361 26143 22643 40259 10718 19538 20003
Nov 2018 11655 48000 18785 16894 31158 9251 13425 14277
Dec 2018 8265 28336 10475 9449 18659 6179 7133 7710
Jan 2019 7771 21892 9991 7449 14856 5886 6670 7005
Feb 2019 8811 26261 13042 9032 17606 6300 8524 8370
Mar 2019 9088 39658 17001 14263 25281 8820 11480 12393
Apr 2019 12028 55514 28012 20853 37247 10687 20313 19481
Mai 2019 14509 64284 31304 23787 43129 11875 21517 21206
Jun 2019 12663 59436 39440 23522 44259 16320 27608 22551
Jul 2019 8422 49002 32375 19729 38175 18806 21895 18351
Aug 2019 14794 69725 39815 26515 48971 23052 28332 27723
Sep 2019 15885 70738 32062 25008 46344 18674 23592 27208
Okt 2019 12910 62820 23563 20151 38159 17050 17028 22462
Nov 2019 8984 50101 17303 14731 31372 14103 12830 17697
Dec 2019 6099 29078 10859 9150 19182 8322 7930 10006

Bilaga 6. Dokumentanalys pd antalet cyklister som passerar respektive mdttare under dren
2018 - 2019
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Bilagor

Intervjumall allmanhet
Intervjuperson Namn
1 -
Kon Alder
Man 26
Titel Datum
Student 2/3-2020
Intervjufragor:

Hur ofta anvander ni straket?

1 gang i veckan

Vad anvander ni straket till?

Som transportstracka

Cyklar

Upplever ni nagra problem med straket eller funkar det som det ska till ditt

andamal?

Kan vara lite trangt

Daligt uppdelat mellan cyklister och fotgangare

Forbattringsatgarder:

Gora nagot at vagen som kommer ner till under bron, risk for krock

Bittre separering |

Bilaga 7. Anteckningar ifran intervju med forsta intervjupersonen som anvinde strdket.
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Bilagor

Intervjumall allmanhet

Intervjuperson Namn

2 -

Kon Alder
Man 24

Titel Datum
Student 2/3-2020
Intervjufragor:

Hur ofta anvander ni straket?

1 gang i veckan

Vad anvander ni straket till?

Gar, transportsyfte till bil

Upplever ni nagra problem med striket eller funkar det som det ska till ditt
andamal?

Tycker det ar lite smalt, separeringen ar otydlig
Problematiskt vid passagen (Overgangstillet)

Utgangen for bil kdnns fel, svart att se cyklister

Forbattringsatgarder:
Bredda ned mot vattnet, vill ha en trddack att promenera pa eller pausa pa
Mer sittmébler |

Mer vegetation for att fa det lite mer livligt

Bilaga 8. Anteckningar ifran intervju med andra intervjupersonen som anvdnde strdket.
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Bilagor

Intervjumall allmanhet

Intervjuperson Namn

3 -

Kon Alder
Kvinna 25

Titel Datum
Student 2/3-2020
Intervjufragor:

Hur ofta anvander ni straket?

3-5 ganger i veckan

Vad anvander ni straket till?

Transportera med cykel oftast

Upplever ni nagra problem med striket eller funkar det som det ska till ditt
andamal?

Blasigt
Trakigt - Det hdnder ingenting

Funkar till det andamal

Forbattringsatgarder:
Fler installationer som symboliserar Jonkoping tillexempel ljus
Mer att titta pa.

Ett skydd mot vdgen, vill kdnna sig tryggare mot vigen. Skapa ett eget rum for de oskyddade
trafikanterna.

Bilaga 9. Anteckningar ifran intervju med tredje intervjupersonen som anvinde straket.
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Bilagor

Intervjumall allmanhet

Intervjuperson Namn

4 -

Kon Alder
Kvinna 23

Titel Datum
Student 2/3-2020
Intervjufragor:

Hur ofta anvander ni straket?

2-3 ganger i veckan

Vad anvander ni straket till?

Gar och cyklar till sina andamal

Motionerar runt Munksjon

Upplever ni ndgra problem med striaket eller funkar det som det ska till ditt
andamal?

Att folk gar pa cyklelsidan

Cyklar under tunneln sa krockar straket

Forbattringsatgarder:
Tydligare separering

Trevligt att nagon koppling till skolan

Bilaga 10. Anteckningar ifrdn intervju med fjdrde intervjupersonen som anvinde straket.
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Bilagor

Intervjumall allmanhet

Intervjuperson Namn

5 -

Kén Alder
Kvinna 72

Titel Datum
Pensionar 3/3 -2020
Intervjufragor:

Hur ofta anvander ni straket?

3 ganger i veckan

Vad anvander ni straket till?
For att ga till sina andamal

Cyklar dven ibland

Upplever ni nagra problem med straket eller funkar det som det ska till ditt
andamal?

Funkar bra

Kanske separerar tydligare pa gang och cykel

Forbattringsatgarder:

Tydligare separering

Bilaga 11. Anteckningar ifrdn intervju med femte intervjupersonen som anvdnde strdket.
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Bilagor

Intervjumall allmanhet

Intervjuperson Namn

6 -

Kon Alder
Kvinna 37

Titel Datum
Arbetare 3/3-2020
Intervjufragor:

Hur ofta anvander ni straket?

4 ganger i veckan

Vad anvander ni straket till?

Ga till sina &ndamal

Upplever ni nagra problem med striket eller funkar det som det ska till ditt

andamal?

Kunde kanske varit lite bredare

Forbattringsatgarder:
Bredare

Tydligare separering

Bilaga 12. Anteckningar ifrdn intervju med sjdtte intervjupersonen som anvdnde strdket.

57




Bilagor

Intervjumall allmanhet

Intervjuperson Namn

7 -

Kon Alder
Man 28

Titel Datum
Arbetare 3/3-2020
Intervjufragor:

Hur ofta anvander ni straket?

Varje dag som jag jobbade. Sa nastan varje dag

Vad anvander ni straket till?

Att ga till jobbet

Upplever ni nagra problem med straket eller funkar det som det ska till ditt
andamal?

Blaste mycket under bron

Annars funkar bra

Forbattringsatgarder:

Ingen kommentar

Bilaga 13. Anteckningar ifrdn intervju med sjunde intervjupersonen som anvdnde strdket.
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Bilagor

Intervjumall allmanhet

Intervjuperson Namn

8 -

K6n Alder
Man 49

Titel Datum
Arbetare 3/3-2020
Intervjufragor:

Hur ofta anvander ni straket?

3 ganger i veckan

Vad anvander ni straket till?

Att ga till sina andamal

Upplever ni nagra problem med straket eller funkar det som det ska till ditt

andamal?
Trakigt
For nara till trafiken

Hogt ljud

Forbattringsatgarder:

Gora mer attraktivt

Avskilja vdagen pa nagot satt

Bilaga 14. Anteckningar ifrdn intervju med dttonde intervjupersonen som anvdnde strdket.
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Bilagor

Intervjumall Belysning

Intervjuperson Namn
Respondent 1

Kén Alder

Man 40-50

Titel Datum

Ljus designer Utbildad 5/3 - 2020

Forskare, Universitetslektor

Intervjufragor:

Ser du nagot generella problem med gangstrak nar det gdller belysning?
Det far mycket spiljus fran vagen, tydligare och trevligare. Upplever ingen blandning.

P4 manga stallen fordelaktigt om man kan jobba med platsens kontext. Ansluta belysningen till
platsen.

Centrala delen, tdanka pa kontraster. Man ska fa en uppfattning pa omgivningen. Man ska kunna
orientera sig i omgivningen.

Man behover en vertikal belysning, men den ska inte vara blandande. Manga dldre ar kansliga mot
blandning.

Aspekter av trygghet och sdkerhet.

Vad ar belysning?

Definition: Inomhusmiljo, dagsljus och artificiell (elektrisk)
Utomhus, Hallbarhetsmassigt bor dagsljus fa ett storre fokus.

Dagsljus ar viktig del inom hus

Utomhus: dagsljuset i dagtid ar viktigt,

Kvéllsbelysning: Trafik, for gdngstrak och gator

Stadsmiljo: gatumiljo, skyltar, skyltfonster, bérjar komma ledskyltar, belysta byggnader

Belysningsprogram, Jonkoping - riktlinjer for hur kommunen for sig i stadsmiljon.

Hur kan med hjalp av belysning skapa en trygg och sdker plats att vistas pa?
En bra balans pa belysning.
Inte blédnda

Man borde goéra belysningen och utformningen samtidigt

Bilaga 15. Anteckningar ifrdn intervju med respondent 1, utbildad ljusdesigner samt

universitetslektor pa Jonkopings Tekniska hogskola (s.1)
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Bilagor

Vad bor man tanka pa vid placeringen av belysning?

Blandning
Placera belysningen hogt

Placering lagt - Intimt
Olika ljuspunktshojder

Olika kontraster med hjalp av ljus och farg

Kvallar - Kulturellt betingat,

Farg paverkar manniskan, men det ar kulturellt

Ljushet - for att kunna aterge alla farger behdver man anvanda hela spektrumet
Vilanda kurvan. Kollar pa hur belyst det ar.

Hur ljuspunkter ordnas helt visuellt.
Hur rytmen paverkas.

Finns rekommendationer
Ju hogre far man mer kénsla av de offentliga
Lagre gor mera en intimare mansklig miljo

Viktigt: | det offentliga personer kan vistas sakert i stadsrum

Synsvaga personer, problem med synen. Dem flest med dldern kommer fa en grumligare syn och
kansligare for blandning.

Hur kan man utveckla ett strak med belysning?

Kontext, variation, Overblick, Anpassa efter platsen

Hur kan man liva upp ett strak genom att jobba med belysning?

Belysa omgivningen, variation,

Kolla pa funktionerna, och anpassa efter dessa.

Olika fargtemperaturer

Belysa trdd, sa att dem framtrader som objekt

kallare och varmare pa ett trad for att skapa kontraster.

Balansen mellan kontrasterna, sa att de inte upplevs pa fel satt

Fargat ljus: vara forsiktigt, behdver ha en anledning.

Bilaga 16. Anteckningar ifrdn intervju med respondent 1, utbildad ljusdesigner samt

universitetslektor pa Jonkopings Tekniska hogskola (s.2)
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Bilagor

Hur bér man tinka vid morka grander och tunnlar?

Problematiskt omrade
Man vill kunna se kontraster, ansiktsuttryck

N&ar man kommer ut ur tunnlarna, ut ur morkret. Belyst vid sidan om, sa att manniskan kan anpassa
sig. Innan under och efter tunnlarna.

Goda miljéer tenderar att vara goda och tvart om

Nagra specifika farger man ska ha pa belysningen?
Hog fargtemperatur, vitt blatt

Varm temperatur, réd

Ett mer spektrum med LED, gar att anpassa battre
Gangstrak/parkbelysning - 3000Kelvin, har bra fargatergivning
Vi maste kolla hallbart - Styra belysningen

Bor tanka over styrning, hallbart, sdkert och tryggt, medvetet inte lysa upp pga. att man inte behéver
vara dar.

Man behdver inte vara 6verallt

Upptdnda av cykelbanor

Hur kan man kombinera vegetation med belysning?
Viktigt med uppsikt, vart kan man fly.

Belysning fran olika riktningar

Belysning trad under ifran ger risk for blandning.

Kallare belysning bakifran och varmare framifran

Alingsas - “tryggt ljus Alingsas”

“Belysningsprogram Jonkoping”

“Belysningsplan sédra Munksjo"

Bilaga 17. Anteckningar ifrdn intervju med respondent 1, utbildad ljusdesigner samt
universitetslektor pa Jonkopings Tekniska hogskola (s.3)
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Bilagor

Intervjumall Arkitekt

Intervjuperson Namn
Respondent 2

Kon Alder

Man 46

Titel Datum

Landskapsarkitekt 9/3

Semistrukturerad intervju (Foljdfragor kan komma allt eftersom)

Intervjufragor:

Vilka generella problem finns med gangstrak idag utifran; Sakerhet & trygghet,
Estetik och Funktion?

Fler cyklister, skapar problem, promenerar — Konflikten mellan, hur man |6ser problemet med
hastighet.
Vatterstranden - Skriker gata, ingen attraktivplats.

Folk ska kunna lasa straket. Funktion — Vart far man vara

Vad bor man beakta vid utformningen utav ett sdakert och tryggt gangstrak?
Vilka faktorer ar viktiga?
Varfor dessa?

Orientering — folk ska latt kunna ldsa av miljon.

Belysningen — Belysning runt

Ar inte straket ratt utformat

Enformigt — Variation ar viktigt.

Vatterstranden - instangd, bankar och sopkorgar ar enformiga

Vindskydd - Strander

Vilka konsekvenser kan ett fel utformat strak fa?
Anvands inte - Forlorar sin funktion
Lockar andra aktiviteter — kriminalitet

Nar blir ett gangstrak ett gangstrak? Vad definierar ett gangstrak?

Bilaga 18. Anteckningar ifrdan intervju med respondent 2, landskapsarkitekt pa Billingham &
Flygare, Huskvarna (s.1)

63



Bilagor

Hur kan man gora ett strak mera levande?
Hur vacker man intresset bland de passerande pa ett strak?

Malpunkter - Viktiga malpunkter, finns oftast flera alternativ att ta sig mellan. Vilket ar mest
attraktivt?

Inbjudande
Skapa majligheter - funktioner, en anledning
Soderids torg - Familjevanligt, vill fa till event men ska inte kdnnas tomt nar det inte ar nagot dar.

Hur paverkas ett strdk av vegetation? Positivt/Negativt
Hur bor den placeras?
Dagvattenhantering

Skugga

Skapa rum

Farg

Flora & fauna

Inga giftiga och farliga trad eller buskar

Om man har ratt trad och buskar kan underhallet inte spela nagon roll

Vilka forbattringsatgarder kan gestaltas for att skapa en mer attraktiv plats?

Hur kan man gestalta en plats som kan anvandas av sa manga samtidigt, manniskor med olika mal,
olika anledningar.

Satta regler.
Med hjalp av utformningen skapa en lagre hastighet och nya rum

Lys upp runt stréket. Inte direkt pa straket. Man vill lasa av det runt.

Bilaga 19. Anteckningar ifrdan intervju med respondent 2, landskapsarkitekt pa Billingham &
Flygare, Huskvarna (s.2)
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Bilagor

Intervjumall Arkitekt

Intervjuperson Namn
Respondent 3

Kon Alder

Kvinna 47

Titel Datum

Landskapsarkitekt LAR 2020-03-10

Semistrukturerad intervju (Foljdfragor kan komma allt eftersom)

Intervjufragor:

Vilka generella problem finns med gangstrak idag utifran; Sakerhet & trygghet,
Estetik och Funktionalitet?

Sakerhet & trygghet -

Estetik — Inte tillrdckligt intressanta, lockande

Funktionalitet - Malpunkter, Space syntax analys, titta pa genhet och narhets analys.
Rékna pa riktningar

Vad bor man beakta vid utformningen utav ett sdkert och tryggt gangstrak?
Vilka faktorer ar viktiga?
Varfor dessa?

Tillrackligt bredd, separering. Belysning, vegetation,

e Separation

Tillganglighet

o Underhall

o Sten, platta

o Asfalt grus, som ar mera grévre.

e}

Vilka konsekvenser kan ett fel utformat strak fa?

Olyckor, minskat anvandande

Bilaga 20. Anteckningar ifrdn interviu med respondent 3, landskapsarkitekt pa White
arkitekter, Stockholm (s.1)
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Bilagor

Hur kan man gora ett strak mera levande?
Intressante miljoer som passerar

Malpunkter

Vegetation

Rosor och natur

Hur vacker man intresset bland de passerande pa ett strak?

Attraktivt utformat
Variation
Sittplatser

Tydlig utformning
Overblick

Hur paverkas ett strak av vegetation? Positivt/Negativt
Hur bor den placeras?

Overblick och variation i farg och form
Inhemska
Ang och buskar

Belysa de

Vilka forbattringsatgarder kan gestaltas for att skapa en mer attraktiv plats?
Knyta ihop med andra strak
Tydliga platser dar

Utoka straket

Bilaga 21. Anteckningar ifrdn interviu med respondent 3, landskapsarkitekt pa White
arkitekter, Stockholm (s.2)
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Bilagor

Intervjumall Arkitekt

Intervjuperson Namn
Respondent 4

Kon Alder

Man -

Titel Datum

Arkitekt 2020-03-10

Semistrukturerad intervju (Foljdfragor kan komma allt eftersom)

Intervjufragor:

Vilka generella problem finns med gangstrak idag utifran; Sakerhet & trygghet,
Estetik och Funktion?

Sédkerhet och trygghet

Trakiga doda inte arbetade gangstrak

Inte valkommande

Blir otrygga

Ar det dalig belysning vill man inte vara de.
Gora nagot:

e Gora sittplats
e (Oka belysning

Vad bor man beakta vid utformningen utav ett sakert och tryggt gangstrak?
Vilka faktorer ar viktiga?
Varfor dessa?

Belysning ar viktigast

e Gar gora nagot at
e Vil bli sedd

Inte kdnna sig instangd
Finnas en vag harifran

Alltid kunna ta skydd

Bilaga 22. Anteckningar ifrdn intervju med respondent 4, arkitekt pd Enter arkitektur, Géteborg

(s.1)
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Bilagor

Vilka konsekvenser kan ett fel utformat strak fa?

Mord, valdtakter, otryggkansla - Tappar sin funktion

Hur kan man gora ett strak mera levande?
Hur vacker man intresset bland de passerande pa ett strak?

Belysning
Sittplatser
Beakta vaderstreck

Solstudie

Hur paverkas ett strdk av vegetation? Positivt/Negativt
Hur bor den placeras?

Fin och vélskott, 1ag vegetation, trad och skyddande rumsbildande kansla

Vilka forbattringsatgarder kan gestaltas for att skapa en mer attraktiv plats?
Detaljering, vdlskott, omvardat, det finns en idé
Vacka intresse,

En utstdllningsplats fran skolor, tillfallig plats att stdlla ut konst fran skolor (skolprojekt)

Bilaga 23. Anteckningar ifrdn intervju med respondent 4, arkitekt pd Enter arkitektur, Géteborg

(s.2)
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